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KARE LASERE

u sidder med det forste Pantaenius Magasin i det nye drti, ikke at det har nogen betydning, at bladet nu hedder
Pantaenius Magasin i stedet for Pantaenius News, for vi vil fortsatte med at bringe nyheder, sikkerhedstips
og historier fra vore kunder, som vi hele tiden har gjort. Men vi hdber, du synes om vores nye layout.

Vi har pa forsiden af dette magasin sat fokus pa vigtigheden af, at vi alle tager ansvar for det hav, vi alle elsker
at bevage os i. Hvis ikke vi, som brugerne af havet, gar forrest og tager ansvar, sa ved jeg ikke lige, hvem vi skal
henvende os til. Med at tage ansvar mener jeg som en selvfglge, at vi ikke smider noget affald i havet, men bringer
det med i havn til sikker bortskaffelse. Det er mit indtryk, at det er vi allerede rigtig gode til, men vi kan altid
blive bedre. Ansvar omfatter ogsa, at vi tager havet i forsvar mod alle de trusler, som truer det. Det hjzlper ikke
leengere at vi siger "Hvad hjeelper det, at jeg gor noget, nar alle de andre ikke gor noget? Jo, det hjelper, nar vi med
vores holdninger og gerninger viser, at vi mener, det vi siger. Sa tror jeg p4, at alle "de andre” nok skal felge trop.

Vi har en artikel fra en kunde, som beskriver det at forlade sin bad langt ude i havet uden forventning om at se
den igen. Han skriver om de overvejelser, der er, nar du star som skipper med ansvar for baden og mandskabets
sikkerhed.

Vi seetter ogsa fokus pa vigtigheden af en professionel besigtigelse af den bad, du taenker pa at kebe eller szlge.
Vi har ladet en af vore taksatorer gennemga de faldgruber, som han mener; er de mest udfordrende for kgber
og salger, hvis du skal undga ubehagelige overraskelser, nar handlen er afsluttet. En professionel besigtigelse kan
ogsa vere en stor hjelp til dig, som g@nsker at renovere din nuvaerende bad. Med besigtigelsen far du et opleg
til, hvor du skal starte og slutte.

Vi presenterer vores samarbejdspartner i Grgnland gennem de sidste 10 ar. Vi har formidlet badforsikringer
i Grgnland i 20 ar og har derfor stor ekspertise i forsikring af bade i disse farvande. Det har selvfzlgelig sine
udfordringer at veere pa sa lang afstand af kunderne, men vi synes med det samarbejde, vi har med llliit Forsikringit
A/S, at vi har fundet en god balance.

Vi prasentere vores nye medarbejder pa kontoret i Oslo, Simen Landmark. Simen vil supplere Trond, som
allerede sidder i Oslo.

Til sidst vil jeg igen minde om, at du stadig kan valge at modtage al kommunikation med os direkte pa e-mail. Du
skal bare sende en e-mail til info@pantaenius.dk og bede om det, sa sarger vi for resten. Du har ogsa mulighed
for at oprette dit eget personlige login pa vores hjemmeside. S& kan du altid se dine aktive policer og finde dit bla
kort til ansvarsforsikringen. Hvis du @nsker at oprette et login, skal du ogsa skrive en e-mail til info@pantaenius.
dk og bede om det, sa sgrger vi for, at du far mulighed for det ogsa.

Jeg hdber du far en god oplevelse, nar du leeser vores magasin, og har du kritik eller kommentarer til indholdet,
er du altid velkommen til at kontakte os om dette.

God [zselyst.

Gert Toft, Managing Director

PANTAENIUS SAMARBE|DER MED ILLIT
FORSIKRINGIT AGENTUR A/S | GRONLAND

En bad er naesten uundveerlig i Grenland. Den bruges
af fangere og fiskere til at komme rundt til deres
fiske- og fangstpladser, og mange private har ogsa en
bad, s de kan komme vak fra byerne, nar de har fri.
Flere og flere har "hytter” inde i fiordene, hvor meget
fritid bruges - veek fra dagens stress og jag. En "hytte”
er den grenlandske version af et sommerhus, blot ofte
uden strgm og rindende vand og andre "normale”
faciliteter, vi er vant til i Danmark, og er du heldig ligger
den i omrader uden net- og telefon dakning. Sa kan
du koncentrere dig om familiehygge, jagt og fiskeri og
mange andre afslappende ggremal.

| de lidt sterre byer er der bddforeninger, som
administrerer badebroer, hvor badejerne via deres
medlemskab kan leegge deres bade i sikker havn, nar
de ikke benyttes. | Nuuk er der tillige en privatejet
lystbadehavn, som ogsa har udsolgt, sa der er kamp om
de ca. 1000 badpladser, der er i byen, ligesom der ogsa er
ventelister i badforeningerne i mange af de andre byer.
Badejere, uden fast badplads, leegger deres bade for svaj,
og der er krav til gode ankre og starke fortgjninger for
at sikre, at badene ikke river sig lgs i en storm, som der
er forholdsvis mange af i Grgnland. Erfaringsmaessigt
er der en stgrre risiko for bade, der ligger for svaj end
bade, der har fast badplads. Det kraever ekstra kontrol
fra badejernes side, sa en skade undgas, for hvem vil
have en bad, der ikke kan sejle? Skulle det ga galt, vil vi
gerne have fuld erstatning fra forsikringen.

Derfor har Pantaenius samarbejdet med lllit Forsikringit
Agentur A/S gennem de sidste |0 ar og dette samarbejde
udvides hele tiden. lllit Forsikringit Agentur A/S, der
ligger i Nuuk, formidler forsikringer via Pantaenius i
Gregnland. lllit Forsikringit Agentur A/S har egen taksator,

e agp—

som Pantaenius benytter, nar der er behov for hurtig
skadebehandling, besigtigelser og aftaler om reparation
lokalt.

Det giver mulighed for, at skaderne hurtigt kan blive
takseret og repareret, for igen, hvem vil have en bad,
der ikke kan sejle?

lllit Forsikringit Agentur A/S hjalper tillige med kontakt
til de forskellige dykkerselskaber og aftaler bjergning
af skadede bdde, sd bade miljget skdnes og ejerne
far mulighed for at kunne fa deres bade hjem og
eventuelt repareret. lllit Forsikringit Agentur A/S er
ved at udvide staben til i alt 7 medarbejdere, hvoraf 4
er dobbeltsprogede.

Det er vigtigt at kunderne kan fa rad og vejledning og
mulighed for at kommunikere pd deres modersmdl, og
det er en del af fordelene for alle, ved at Pantaenius
samarbejder med et lokalt grenlandsk agentur” Samarbejdet
har eksisteret i mere end 10 dr og udbygges stille og roligt,
efterhdnden som flere og flere vaelger Pantaenius som deres
bdadforsikringsformidler”, udtaler Bjarne Graversen, der
er direkter i lllit Forsikringit
Agentur A/S. "Vi har et
frugtbart samarbejde, som
vi ser for blivende” fortsaetter
han. Grgnland er et specielt
marked, og det er rart at
have en samarbejdspartner,
der kender til forholdene,
for i Grenland kommer der
ikke lige en fragtmand forbi
med reservedele indenfor
fa dage, som vi er vant til i
Danmark.

lllit Forsikringit Agentur A/S,
formidler forsikringer via
Pantaenius i Grenland
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Hvis man vil ud i verden
Skal du pa langtur, som
indebaerer mange dage
i abent hay, er der flere
faktorer at tage hensyn
til. En af dem er, at du

selvfglgelig mad sikre dig, at

din forsikring daekker den
tur, du har planlagt.

Den store forskel pd en
tur over Nordsgen og en
tur over Atlanterhavet
till Caribien er stort set
mental, og at du md gange
forbruget op af mad og
drikkevarer, forteeller Jon
Amtrup, som har sejlet over
Atlanterhavet to gange.

FORBEREDELSE TIL EN

TURSEJLADS

Nar vi gdr og har planer om at bdden skal ud at sejle en lengere tur, kan det vaere vigtigt, at vi sikrer os at bdden,
sd vel som os selv, er forberedt pd, hvad turen kan byde pd af bade oplevelser - men ogsd overraskelser. Her vil vi

prove af kigge pa overraskelserne.

I_l vis vi sejler en tur en aften, hvor vi ved, hvordan
vejret bliver, og vi har planer om at veere tilbage
inden for et par timer, skal vi naturligvis ogsa serge for,
at baden er klar til turen. Men skal der sejles en leengere
tur, kan forberedelserne vaere afgerende, og man ma ogsa
regne med, at forberedelserne tager leengere tid. Skal
man f.eks. pa en jordomsejling, skal der maske foretages
indkeb af nyt sikkerhedsudstyr. Sddan noget som at
have et ekstra stel sejl liggende under én af kgjerne,
kan ogsa blive afggrende for turens udfald, hvis et sejl
bliver @delagt pa abent hav. Uanset, hvor nyt og godt
det udstyr vi har med er, sd er det helt sikkert — det
kan, og det vil komme til at ga i stykker, nar ferst baden
skal sejle og bruges 365 dage om aret.

Vi skal altid forberede os pa det varste, der kan ske —
og hvordan forbereder vi os sa pa, at dette IKKE sker?
Sejladsen ber altid vaere planlagt saledes, at der er taget
hejde for uforudsete handelser eller uheld med baden,
uanset hvor godt forberedt vi mener, baden er til turen.
Igen, vi skal huske — hvis vi sejler i en bad 365 dage om
aret, sa ER der noget, der gdr galt og gar i stykker — ogsa
selv om at baden er ny.

Nar vi nermer os ferietid, og vi skal rundt i det nordiske
sommerland, er det altid en god ide at klargere baden til
en sommertur: Nar vi skal vaere afsted i baden nogle uger,
er det vigtigt at sikre sig, at alle anleeg i baden fungerer,
som de skal. Man kan starte med at sikre sig, at motoren
er i orden, og at der ikke er nogle umiddelbare fejl pa
den. Er der den rigtige mangde olie pa motoren? Ser
remmene hele ud, og er de stadig korrekt strammet?
Er der den rette mangde kelervaske i beholderen? Er
der noget, der tyder pa utetheder i motorrummet?
Her kunne nzevnes kglervaeske/kglevand (saltvand),
breendstof, olie og udstedning. Er der fejl her, sa kan
ferien hurtigt ende med at blive afbrudt. Sa er det
ogsa altid en god ide at kontrollere, om riggen ser ud
til at veere i form. Er der noget, der skal strammes pa
riggen? Det er sadan, at riggen godt kan straekke sig
en smule over saesonen, og det kan veere det rigtige
tidspunkt at kontrollere dette, inden vi skal afsted pa
sommertur. Hvis der er komponenter ved riggen, der
har skader, er det altid vigtigt at dette tages serigst, da
det kan betyde, at riggen tabes med meget kedelige
oplevelser til folge. Bare et fald, der er ved at se lidt

treels ud, og som springer pa ferien, kan betyde, at vi ma
afsztte tid til en tur i masten, fer turen kan fortsaztte.
| samme forbindelse er det selvfglgelig ogsa en god
ide at kontrollere, om sejlene er klar til turen. Er der
syninger, der Igber eller andre skader; sa fa det endelig
klaret, inden sejlet gdr helt i stykker. Det er ogsa en god
ide at kontrollere, at batterierne er klar til turen, for
det er, nar vi kommer til at bruge strem fra morgen til
aften, dag efter dag, at vi finder ud af, at kapaciteten ikke
leengere er, som den burde vare. Det er nemmere at
skifte batteriet derhjemme frem for pa sommerturen
med eventuelle leveringsproblemer osv. Man bgr ogsa
sikre sig, at navigationsudstyret er fuldt funktionsdygtigt,
og at det rednings- og sikkerhedsudstyr, der er ombord,
er i orden, og at der ikke er noget, der har overskredet
sidste anvendelsesdato. Til sidst er det en god ide
lige at kontrollere alle de huller, der er ind i skroget.
Sejldrevsmembran, bovpropel, sgventiler, rorstamme,
skroggennemfaringer til transducere osv. Disse ting
ma ikke veere uteette, for ndr ferst tingene bruges hver
dag i 2-3 uger i treek, sa er det sandsynligt at f.eks.
steevnrerspakning giver helt op. Har vi gennemgaet disse
ting, inden vi tager pa sommerferie, er sandsynligheden
for at ferien afbrydes ikke helt sa stor, men der er stadig
ingen garantier. Veer altid klar pa at noget kan og vil ga
i stykker, nar det bruges hele tiden.

Huvis vi skal ud pa en sejlads, hvor vi ma forvente at
baden kommer til at opholde sig pa abent vand igennem
leengere tid, maske dage, skal forberedelsen ggres ekstra
grundigt.

Det er helt grundleeggende, at du kontrollerer ror, rig og
skrog fer du sejler ud pa en havstreekning over flere dage.
Hbvis disse tre faktorer er i orden, og du har en udferlig plan
for, hvad du skal, hvis en af disse tre ting gar i stykker, sd
klarer man sig igennem det meste — hvis du har mad og
vand nok ombord, siger Jon Amtrup, delivery skipper og
forfatter; som sejler flere tusinde sgmil arligt.

Ud over at det er en god ide, at vi kontrollere de ting, som
ogsd er naevnt i forrige afsnit, sa skal vi lige tage det hele
et skridt videre.

Strem og motor haenger sammen. Serg for at have mindst
tre ekstra saet grov- og finfiltre til dieselsystemet, oliefilter,
driviemme og impeller, samt olie til mindst to olieskift,
opfordrer Jon Amtrup.

Det er ikke sadan, at vi lige kan smutte i havn inden
for et par timer, hvis det er fordi, vi er sejlet afsted pa
en god vejrudsigt, men virkeligheden ender med at se
helt anderledes ud. Her skal vi teenke pa, at vi maske
i 48 eller 72 timer skal sejle pa den vejrudsigt vi tog,
inden vi sejlede afsted, og midtvejs over Nordsgen, er
der stadig langt til neermeste havn, hvis vejret skifter.
Igen er det sikkerhedsudstyret, som skal kontrolleres,
og det kan ikke anbefales, at sejle i leengere perioder
pa abent vand i en bad, der ikke har redningsflade
ombord. Nedsignaler sendes pa VHF, da mobilnettet
ikke kan fanges, og derfor er badens VHF-radio en
meget vigtig del af badens sikkerhedsudstyr. Sejl og
rig skal veere i tip top stand, for der kan hurtigt blive
en andring i vejrsystemet, der gar, at vi ender med at
sejle i veesentligt mere vind, end vi havde regnet med.
Vi skal hele tiden sperge os sely, 'hvad kan gd galt pa
denne tur, og hvad ger vi, hvis det sker? Et ekstra sejl
i kistebeaenken, rigeligt med ekstra liner og fald, fyldt
dieseltank og ogsa gerne ekstra dunke. Regn pa hvor
mange timers motordrift du har diesel ombord til, og
tag sd en beslutning om det vil kunne deekke ved en
ngdsituation. Planleeg ruten du gnsker at sejle, og serg
for at have en plan B og en plan C, hvis noget gdr galt.
Igen er det helt sikkert, at noget vil kunne ga i stykker
- 0ogsa nar baden er ny. Du skal bare vare forberedt og
kunne handle pa det, nar det sker.Vi bilder os ind, at vi
har forberedt os, sa godt vi kan, og intet kan ga galt, men
sa kan det blive farligt. P4 abent vand ma man kunne
kommunikere, og Jon Amtrup fortaller, at han har god
erfaring med Iridium satellittelefon til tale og enkelte
downloads af e-mail, men brugen af systemet er dyrt
og besverligt. Til gengzeld har systemet deekning over
hele kloden. Iridium GO er en tilsvarende Igsning, men
der bruger man en APP pa mobiltelefonen til at koble
sig til satellitterne via en router ombord. Den billigste
lzsning er nok Garmin InReach, som ogsa bruger Iridium
netvaerket, men som har et lidt billigere abonnement, sa
du kan sende og modtage korte tekstbeskeder, e-mails
og fa vejrmeldinger pa den made ude pa abent hav.

Vi ber ogsa opgradere bade ferstehjalpsbeviset og
medicinskabet inden en sejltur; der varer mere end
3-4 dage pa abent hav. Serg for at du kan sy eller
'stripse’ et sar sammen, behandle et brandsar have

antibiotika og smertestillende medicin med ombord
og kunne undersgge et eventuelt brud. Husk at
medbringe kontaktoplysninger til sygehuse og legern
som er lokaliseret neermest den planlagte tur, sa du
hurtigt kan fa kontakt til radgivning i en krisesituation.
Trivsel ombord er ogsa en vigtig faktor pa lengere
sejladsern

Maden er utrolig vigtig pd en langtur. Serg for at have
varieret og velsmagende mad med. Hav ogsd masser af
snacks og ikke mindst er det vigtigt at finde ud af, hvilken
mad mandskabet bedst kan lide (og eventuelt ikke kan
tdle) for turen.Vi forspger altid at leegge en ekstra indsats
i madlavningen hver dag, sé vi har en 'godbid’ at se frem
til, fortaeller Jon Amtrup.

Artiklen er lavet i
samarbejde med
nordmanden Jon
Amtrup, der blandt andet
har skrevet "Norske
Kystperler — hvorfor og
hvordan seile verdens
vakreste kyst"”, producent
af en sejler podcast og
har sejlet utallige sgmil i
nord Norge.
Les mere om Jon Amtrup
pa explorenorth.no




DA BADEN TABTE RORET
BRSPS NS KE FIAY

Skalvende stdr Gasten og skipperen pd broen pa gastankeren “Bougainville” med hver sin kop varme kaffe i haanderne

og ser “’Lovinda Too” drive hjzlpelost vek i blesten. Overladt til sig selv og sin egen skabne. Et sterkt gjeblik.

ed middagstid dagen far, den 6.maj 2016, havde vi

fejret Gastens 55-drs dag med fledekage og gave,
imens "Lovinda Too"” gik 7 knop ved rumskedssejlads
pa styrbordhalse mod Ny Kaledonien.Vi havde forladt
Opua, New Zealand 2 dage for og havde allerede
tilbagelagt ca. 330 NM nordover i det Tasmanske Hav.
Mens skipperen vaskede op, hgrte gasten Hans Olav
et brag pa toppen af en bglge, og sa gik alarmen pa
autopiloten. Hans Olav rabte ned til mig: Svein, vi har
ikke noget ror! Jeg styrtede op i cockpittet og sd over
spgelenderet. Pa styrbord side, i en fos af skummende
havvand, surfede det afbreekkede ror som en flyvinge.
Et helt uvirkeligt chokerende syn. Den ferste reaktion
var at forhindre rorbladet i at banke hul i skroget og
madske senere bjerge det, og preve at fd sldet et tov
rundt om rorbladet. Baden var fortsat under sejl og
skipperen gik med sikkerhedsline ned ad badelejderen
med én hand til at holde sig fast og den anden til at
sla en Igkke rundt om rorresterne, som nu kun hang
i nogle trade under hakken. Det lykkedes ikke. Snart
sagde rorbladet farvel og tak og drev af sted i kelvandet.
Hvad skulle vi nu gere? Havde bdaden faet skader omkring
rorstammen? Tog baden vand ind? Lod baden sig styre?
Og pa hvilken made? Var der hjelp at fa? Kunne der
veere andre i nerheden? Kalde Mayday? Men vi var helt
alene derude, skulle det vise sig.
Via satellittelefonen fik vi kontakt med Gnisten,
skipperens kone, som skulle veere hjemme og arbejde,
mens skipperen med forskellige mandskaber skulle sejle
baden til Sydafrika, hvor hun skulle pamenstre igen, nu

som pensionist. Hun kontaktede Hovedredningscentralen
pa Sola, som varslede myndighederne pa New Zealand.
Sa kontaktede hun Pantaenius.

Viblev hurtigt ringet op fra Auckland og fik
at vide, at vi var for langt ude til at kunne
nas med helikopter eller redningsskib. Det
eneste de kunne ggre for os var, at sende
et fly ud eller omdirigere et handelsskib.
Hvis vi ikke tog imod dette tilbud, ville det
naste skib, som de kunne omdirigere, farst
veere i nerheden |10 dggn senere.

Vi var i et havomrade, der er kendt for sit
omskiftelige vejr. Vejrsystemerne fra det
sydlige ishav kommer nordover og rundt
om Australien og meder kraftige vinde,
som bygger sig op fra gst. Herude, uden
andre muligheder end at sejle for leens uden
et ngdror i vekslende vinde og uvejr, kunne
vi ende op pa the Great Barrier Reef. Den
korteste vej til land var at vende baden
mod vind og vejr. At krydse tilbage uden
ror fandt vi nytteslgst.Vi havde rigeligt med
breendstof og en kraftig motor og ved at
kgre hardt pa med motoren, ville det maske
skabe nok vandstrem omkring stumpen af
roret, som sad tilbage, til at vi kunne styre
bidden mod vinden og mod 2 meter haje
belger tilbage til Opua.

Da market kom, blev det umuligt at handstyre
mod de brydende sger, som man ikke kunne
se, og Vi besluttede at legge bi for drivanker
natten over.Vinden blev nu mere frisk. Det
meerkedes pa bglgerne, som nu var blevet
op til 3 til 4 meter hgje. Det blev en urolig
nat med darlig sevn. Ud pa natten hgrte
skipper lyden af vand fra agterskibet. Gennem
en inspektionsluge i agterkahytten kunne
skipperen med hjelp fra en lommelygte
se vand komme ind bag rorstammen. Var
der hul | badden? Var det spraekker, som vi
havde opdaget! Nu var gode rdd dyre.
En skipper er udover sig selv og baden
ogsa ansvarlig for mandskabets liv og
helbred, som man ikke kan sztte pa spil.
Hvad nu hvis baden var sa skadet, at

den ville ga ned? Udsigten til 10 degn i
redningsfldde drivende i oprert hay, ville
vaere en stor risiko.

Efter at have orienteret Pantaenius, valgte

vi at bede om assistance. At det indebar

at jordomsejlingen, som vi havde startet i
2014, ville ende med forlis og tab af baden

i det Tasmanske Hav, havde vi ikke forestillet os, da vi
drog hjemmefra. En flot og solid bad, bygget i bedste
kvalitet.Vores flydende hjem.

Sa er det godt at have en serigs
forsikringsformidler i ryggen.
Godt og vel |0 timer senere befandt vi os i sikkerhed.
Takket veere gode hjzlpere og en satellittelefon.
Baden blev forladt med skalkede luger; sejl beslaet,
teendte lanterner, teendt AlS-sender og nedpejlesender,
motor i gang og automatisk lense pumpe for ikke at
udgere en fare for andre sgfarende. Dermed vidste
myndighederne til enhver tid hvor baden befandt sig.
Vi, de skibbrudne, ankommer til Fiji 5 dggn senere og
blev uden returbillet, anset som ulovlige immigranter
og frataget vores pas. | mellemtiden fik vi meddelelse
om at baden var bjeerget, og skipperen blev bedt
om at returnerer til Opua hurtigst muligt for at
sikre baden og vores personlige ejendele. Gasten
havde ikke andet valg end at rejse hjem.
Det blev en fglelsesladet genforening med
bdden for skipperen. Han blev mgdt af
toldmyndighederne, der havde taget baden
i forvaring grundet et betydeligt momskrav.
Baden blev betragtet som importeret til New
Zealand, da baden var kommet tilbage uden
besatning. Baden kom pa land d. I 7. maj og
en kompetent repraesentant fra Pantaenius

inspicerede bdden med det samme. Det var usikkert,
hvor lang tid det ville tage at taksere skaderne, og om
baden skulle repareres eller erkleres totalskadet. Pa
ubestemt tid, skulle skipperen nu bo ombord pd baden,
klatre 3-4 meter op og ned hver dag, hvilket indebar
en betydelig sikkerhedsmeessig risiko. Skipperen fandt
det derfor bedst at rejse hjem og afvente situationen.
Og det var en god beslutning.

Det blev hurtigt afklaret, at baden skulle repareres,
men processen ville tage tid. Vi indsa hurtigt, at hele
sejlerseesonen var i fare.

Et nyt ror blev bestilt hos producenten, som pa trods
af sommerferie i Finland, klarede at levere et nyt ror
til Opua midt i august. Under boardingen af tankskibet,
fik baden pafert nogle mindre skrammer, som blev
repareret tilfredsstillende. Leekagen i agterskibet viste
sig at veere en uteet pakning pa rgstjernet til agterstaget
som er monteret nede pa agterspejlet. Agterspejlet kom
konstant under vand, da baden hele tiden stampede i
belgerne i market. | forbindelse med bordingen blev
styrbord vanter og vindgeneratormasten skadet.
Bdden blev meldt ferdig i september; men der var for
lidt tid tilbage af sejlseesonen, sa vi besluttede at lade
baden blive stdende pa land til naste saeson.

Da vi ankom til New Zealand igen i marts 2017 for at
sejle baden hjem, viste det sig, at den ikke var helt feerdig.
Men d. | 8. maj lagde Gasten, Skipperen og Gnisten atter
fra kaj mod Ny Kaledonien — | ar forsinket.

Pantaenius, har siden denne skade opstod, faet nye
forsikringsbetingelser. Disse betingelser er ’all-risk’
betingelser, og der er samtidig blevet opdateret
pa de dakninger, der kan ydes i forbindelse med
skader af denne type. Med de nye betingelser, har
vi nu mulighed for at yde daekning for udgifter til
hjemrejse eller hotelophold i forbindelse med skader,
hvor en taksator vurderer, at det ikke er muligt, at
benytte baden til beboelse under en reparation. Der
er et maksimumbelgb pa op til DKK 40.000, som kan
bruges pa hjemrejse til besatningen eller alternativt
hotelophold til besatning. Hoteludgiften kan dakkes
til en vaerdi af maksimalt DKK 1.000 pr. person, pr.
nat, i maksimalt 7 nztter. Der ville altsa, med de nye
betingelser, kunne opnas dakning til en ngdvendig
hjemrejse, eller hotelophold i op til 7 dage.

Dette blev dakket af
forsikringen:

Bjeerning
Reparation af targabgijle,
bimini, skrammer pa skrog
Nyt ror, ny vindgenerator,
nye vanter, ny kontrolenhed
pd autopilot
-Garanti for merveerdi krav
fra de New Zealandske
skattemyndigheder, da baden
blev anset som importeret
-Oplaegning pa land
-En meget kompetent
taksator, Gerry Lindberg

Dette var ikke dekket
af forsikringen:

Hotelophold for de
skibbrudne sejlere pa Fiji
Returrejse til New Zealand
Hjemrejse for at afvente
reparation
Udgifter til tilsyn, mens
baden stod pa land

Vi er glade for den
opfelgning vi fik af
Pantaenius’ skadeafdeling i
Skive.

Vi er meget taknemmelige
for, at vi fik baden og alle
vore ejendele tilbage, sd

vi kunne fuldfere vores
jordomsejling og fik alle
de fine oplevelser med pa
hjemrejsen. Ny Kaledonien,

Vanuatu, Papua Ny Guinea,

Australien, Indonesien,
gerne i det Indiske Hav,
Sydafrika, St.Helena, Caribien,
Azorerne, Irland og Skotland,
for vi ankom hjemmehavnen
pa Randaberg i nydeligt

sommervejr d. 4. juli 2018.

Takket vaere Pantaenius



BESIGTIGELSESRAPPORT,

Du kan valge at fa lavet en besigtigelse af bdden, inden du keber den, men er det ikke det
samme som at smide penge direkte i havnen? Man kan vel selv se om bdden er i orden?

Det er helt almindelig, at der i forbindelse med
ejendomshandel bliver lavet en tilstandsrapport
pa boligen, hvor fejl og mangler; samt boligens generelle
tilstand bliver undersegt og beskrevet. Det samme er
ikke lige sa almindeligt, nar der handles lystbade, og dette
kan blive dyrt for bade keber og szlger

Hvis du keber en brugt bad med fejl eller skader, som
tidligere ejer er ansvarlig for, dekker din forsikring
nemlig ikke. Her md du selv henvende dig hos den
tidligere ejer og kraeve at fa skaderne udbedret, eller
du ma forlange at handlen gar tilbage. Dette kan dog
vaere svert, for det er ikke sikkert at salger vidste, at
der var alvorlige skader pa baden, da han solgte den til
dig. Méske opdager du ferst fejlene efter et stykke tid,
og sa er det endnu sveerere at fa selger til at acceptere
sit ansvar. P& den made kan dit nyindkebte badeventyr
ende i en dyr og opslidende retssag i stedet for en solrig
sommer pa havet.

Keber du din brugte bad igennem en forhandler eller
en meagler, er det ikke altid, at den er blevet undersggt
til bunds og fundet i orden. Ofte er der tale om et
kommissionssalg, og sd har magleren heller ikke noget
ansvar for, om baden er skadet eller behaeftet med fejl.
Han har maske kun kendskab til de fejl og mangler; som
selger oplyser at baden er behaftet med.

Ofte opdages gamle skader fgrst, nar baden har fdet en
ny skade, og den efterfalgende bliver gennemgaet af en
taksator fra forsikringsformidleren. Der kan vere tale om
en forholdsvis nyindkgbt brugt bdd som gar pa grund og
efterfelgende skal undersgges for skader. Her oplever
taksatoren mange gange, at baden faktisk har flere skader,
som man kan konstatere er meget gamle. | disse tilfelde
daekker forsikringsformidleren kun de skader, som er
opstaet, da du var ejer af baden. De gamle skader ma
du selv betale for at fa repareret eller kraeve udbedret
for tidligere ejers regning. | nogle tilfeelde kan skaderne
endda veere sa alvorlige, at forsikringsformidleren kraever
at f& dem udbedret, hvis du fortsat skal veere kunde

Denne mast blev undersagt for skader. Samtlige bagplader til vanterne var revnede, og mastegodset var desuden revnet
over bagpladerne.

hos dem.

| modsatning til Danmark, er besigtigelsesrapporter
pa brugte bade langt mere almindelige i Sverige. Her
er det nasten alle brugte bade over et vist prisniveau,
som bliver gennemgaet af en "batbesiktningsman”.
| Sverige har man endda en brancheforening:
"Batbesiktningsmannens Rigsférening” hvor der er over
30 selvsteendige medlemmer. De mgdes hvert ar til
en kongres, hvor man diskuterer forskellige tekniske
sporgsmal og udveksler erfaringer.

Der findes ikke nogen brancheforening i Danmark. Her er
det som regel fagpersoner, som ogsa takserer skader for
forsikringsformidlerne, der laver besigtigelsesrapporter.
De fleste taksatorer har som regel en baggrund som
badebygger eller skibsingenigr og har vaeret i branchen
i mange ar.

| dag er de fleste bade bygget i glasfiber; og derfor holder
de i mange ar. Derfor er det helt almindeligt, at bade
som er 20 eller 30 ar gamle, bliver handlet til mange
hundrede tusinde kroner. De har derfor ofte levet et
lang badliv og er blevet sejlet flittigt af glade ejere.
Derfor kan det naturligvis ikke undgas, at en brugt bad
har faet lidt "krigsskader” her og der, ligesom udstyr og
grej er blevet slidt, hvis det ikke er blevet udskiftet eller
optimeret lgbende.

De fleste besigtigelsesrapporter bliver bestilt af en
interesseret kgber af en bad. Han har fundet en brugt
bdd til den rigtige pris, men er usikker pd, om den nu
ogsd er helti orden.Ved at fa lavet en besigtigelse af en
fagmand bliver baden gennemgdet fra A-Z, og keber kan
herefter tage stilling til, om baden fortsat er interessant,
pa trods af de fejl og mangler, som er blevet fundet.
En besigtigelsesrapport kortleegger badens generelle
stand og beskriver desuden tilstanden pa de enkelte
vigtige dele pa baden. Bade keber og selger er som
regel med i forbindelse med undersggelsen, og selgers
oplysninger omkring de enkelte installationer bliver
beskrevet i rapporten. Det kan f.eks. vare spgrgsmal
omkring alder pa seventiler og teakdzek, eller installationer,
som sa&lger selv har udfert. De rette spergsmal til seelger
kan hurtigt give et godt billede af, hvordan baden er
blevet behandlet.

Rapporten tager udgangspunkt i et skema, hvor de
enkelte dele far karakter efter, hvilken tilstand de er i.
Ved siden af karakteren kan eventuelle noter tilfgjes.
Det kan vere en narmere beskrivelse af forholdene,
eller et forslag til udbedring af en skade, samt maske
en estimeret pris pa udbedringen.

Udvendig undersgges undervandsskroget for skader og
gamle reparationer efter grundstgdning. Bundmalingen
vurderes, og der undersgges ligeledes for osmose.
Bunden bliver desuden fugtmdlt, da dette viser
skroglaminatet tilstand og desuden forteller om evt.
fremtidig osmose. Desuden undersgges ror, lejer og
propel mv. for slid.

Pd daekket undersgges alle beslag og vinduer mv. Et uteet
vindue synes maske ikke seerlig alvorligt, men hvis det er

HVORFOR NU DET?

en aldre bad kan vinduet maske ikke skaffes mere, og sa
bliver det pludselig et stort problem. Utaette beslag kan
medfere vand og fugt i deekkets sandwichkonstruktion,
og det kan pa sigt fare til at konstruktionen delaminerer
med meget store reparationsomkostninger til falge.
Derfor bliver der ogsa fugtmalt omkring daeksbeslagene.
Badens teakdak bliver undersggt for slid og utette
gumminadder. Hvis deekket er mere end 10 ar gammelt,
begynder det at kreaeve vedligeholdelse, og er det 20
ar gammelt, er det mdske ved at veere udtjent. Har du
som kgber planer om at beholde baden i mange ar, er
det rart at vide, hvor mange ar der er tilbage i daekket.
Et nyt teakdeek er en af de helt store omkostninger
for badejeren. Det koster hurtigt 150.000 kr. pd en
35 fods bad.

Badens skroggennemfaringer, seventiler og slanger bliver
ogsa undersggt, og tilstand og alder bliver beskrevet.
De er ikke sa dyre at fa udskiftet, men til gengeeld kan
det veere fatalt, hvis de ikke er i orden.

Badens motor undersgges, og den afpreves hvis det er
muligt. Alder, samt oplysninger om service mv., bliver
beskrevet.

Indvendigt i baden undersgges der for skader og tidligere
reparationer; som oftest efter grundstedning. Det er
netop her, at mange kebere glemmer at undersoge
bdden ordentligt, men de sterste og dyreste skader
efter grundstedning ses oftest indvendig under derken.
Gasinstallationen skal opfylde nogle krav, som ikke alle er
klar over. Derfor ses der somme tider en hjemmelavet
lzsning, som ikke opfylder nutidens standard, og det kan
blive dyrt for ejeren af baden, da forsikringen i tilfeelde
af brand maske ikke dakker. Desuden kan det veere
forbundet med eksplosionsfare, hvis gasinstallationen
er uteet, ligesom det er ekstremt farligt, hvis der opstar
brand ombord, imens man er til sgs.

| «eldre bade ses der ofte flere mere eller mindre
hjemmelavede el-installationer. Oftest er zldre bade ikke
forberedt til den meangde af elektronik og instrumenter,
som vi anvender i dag. Derfor bliver der "bygget
oven pad". En badejer vil selv installere sin nyindkebte
autopilot, og forbinder den til et par ledninger, som han
tilfeldigvis finder bag ved eltavlen. Han tenker ikke pa,
at en autopilot bruger store mangder strem og kan
overbelaste hele installationen med brand til felge.
Mast og rig bliver ligeledes gennemgaet grundigt. En 20
ar gammel mast kan vaere en tikkende bombe, og der
kan veere begyndende brud pa beslag og wirer, samt
teeringer ved beslagene, som man almindeligvis ikke
selv ville opdage. Hvis din nyerhvervede bad kneekker
masten pa grund af fejl som allerede var der, da du
kebte baden, er det ikke sikkert at forsikringen deekker,
og det kan blive dyrt. Eksempelvis koster en mast til en
X-99 omkring 100.000 kr.

Somme tider er det forsikringsformidleren, som kraever
baden undersggt, inden de ensker at forsikre den.
Det kan f.eks. vare, at du vil sejle pa langtur. Her kan
forsikringen kraeve, at baden bliver undersggt inden
du tager af sted. Der er 2700 sgmil over Atlanten.

Ledningsnet i en ldre bdd, hvor der ad flere omgange er bygget oven pd den oprindelig installation. Pilen viser 2 +
ledninger med strom, som hanger lost i skabet. De kan nemt fordrsage en kortslutning.

Til sammenligning sejler en typisk dansk familiebad
omkring 5-700 sgmil pd en sason. En bad, som skal pa
langtur, skal derfor vaere 100% i orden, da tingene slides
ekstremt meget, og det kan veere livsfarligt at begive
sig ud pad de store have i en bad, som ikke er sgdygtig.
Desuden er det jo ogsa argerligt at sta pa en lille @
uden faciliteter til at reparere baden, hvis man har haft
et havari, som kunne veere undgaet, hvis det var blevet
fixet, inden man tog afsted.

Der er andre tilfeelde, hvor forsikringen kan kreeve baden
undersggt, inden man gnsker at forsikre den. Det kan
vare, at der er tale om en hjemmebygget bad eller en
one-off, hvor man gnsker at vide om den er bygget
fagligt korrekt. Der kan ogsd vere tale om en zldre
traebdd, hvor man gnsker tilstanden vurderet, da disse
typisk kreever mere vedligeholdelse end glasfiberbade.
En besigtigelsesrapport er et dokument, som kortleegger
den visuelle tilstand pa den bad, som du gnsker at
kebe. Den giver et overblik over fejl og mangler, og
hvad der vil forekomme af fremtidige reparationer
og udskiftninger. Desuden giver den ogsa et overblik
over, hvorledes baden lever op til sikkerhedsmaessige
standarder. Som kgber kan det vare en tryghed, at fa
baden besigtiget af en fagmand inden man velger at
kebe den. Hvis der konstateres graverende fejl eller
forestdende dyre reparationer eller udskiftning af grej,
kan rapporten bruges til at fa et nedslag i prisen, eller
man kan simpelthen velge at kebe en anden bdd.
Som salger kan det ligeledes vaere en sikkerhed at
fd undersggt baden for skader og fejl, sdledes at der
efterfglgende ikke kommer krav fra keber for udbedring
af fejl og mangler, som szlger maske ikke engang kendte
til. En besigtigelse af baden med en efterfalgende
rapport koster typisk imellem 5-10.000 kr. athangig
af badens stgrrelse, afstand til bad mv. Man skal huske,
at besigtigelsen tager udgangspunkt i det visuelle,
og fagmanden som udferer undersggelsen kan ikke
stilles til ansvar for eventuelle fejl og mangler; som ikke
bliver opdaget i forbindelse med besigtigelsen. Hvis du
kontakter din forsikringsformidler, kan de altid henvise
dig til en taksator i nerheden af dig.

Kontakt Pantaenius
og Vi henviser til
naermeste taksator



: : Messer og events | ZOZO, hvor Pantaenius vil vaere
Ny medarbeJ C|€I" | OS'O klar til at hilse pgé nye og gamle kunder. Haber vi ses.

imen Landmark startede pa kontoret i Oslo
I september 2019. Simen er uddannet fysioterapeut DANMARK
og har de sidste ar arbejdet med skadebehandling : Messer:
indenfor personskadeforsikring. Hans erfaring herfra har ! Copenhagen Boatshow, Ishgj Havn 28/8 — 30/8 2020
givet ham indblik i vigtigheden af, hvor god en deekning
du har pa din forsikring.

Simen har sejlet siden barnedommen og har sejlet Events:

jollesejlads, kapsejlads i kelbade, tursejlads i hjemlige Classic Fyn Rundt, Kerteminde 5/6 —7/6 2020

farvande og en lengere tur, hvor han krydsede Syd- Palby Cup, Bogense 22/5 — 24/5 2020

og Nordatlanten — sidste gang som ansvgrlig skipper. AFI Two Star: Arhus 13/6 — 14/6 2020

Simen har ogsa haft ansvar for transportsejlads, krydset DM Fladfisk O ) 19/9 — 13/9 2020

Nordsgen 3 gange og har flere gange sejlet i Middelhavet. adfisk, onsevig B

Han deler gleden ved at feerdes pa havet med mange

kolleger i Pantaenius og motiveres af, at han ogsa har Norge:

falelles inier}esser med |<undern1e_. . . Messer:

imen skal nu, sammen med Trond, bidrage med sin Dra til Sjes, Straume Idrettspark, Bergen  6/2 — 9/2 2020

erfaring til at radgive vore norske kunder, nar disse . .

kontakter kontoret i Oslo om kgb af forsikring til deres Sjgen for Alle, Lillestrem, Oslo 18/3 —22/3 2020

bade. Bdter i Sjgen, Aker Brygge, Oslo 3/9 — 6/9 2020
Events:

Feerdern 12/6 — 14/6 2020

Béd S-t ra n d e-t p é« S-te n p é, | b i Za Pantaenius Shetlands Race 24/6 — 29/6 2020

En Pantaenius kunde havde sin Ohlson 29 ankret op i en bugt pa Ibiza.Vejrmeldingen forudsagde 6 m/s, men
inden dagen var omme, havde vinden gget til 10 m/s og igen endnu mere til 14 m/s. Badens anker pa |5 kg

og |6 meter kaede holdt fint fast i bunden, men festet til baden blev slidt over, og baden endte oppe pa stenene. |< Ll | BA F | E N
Da baden nu ligger strandet i en nationalpark, ma vraget fiernes, og baden bliver ogsa bjerget, men star ikke M ED PANTAEN | US?

til at rede. En ret dyr bjergning af vraget blev deekket af forsikringen, og ejeren fik udbetalt forsikringssummen.

Pantaenius tilbyderigen i ar at besgge bad- og sejlklubber samt havne — evt. til en klub aften, hvor vi kan holde
et foredrag om vores betingelser og dekninger ved skader m.m.

- Har | bestemte emner, som | gnsker belyst, vil vi forsgge at tilpasse vores oplaeg herefter. Foredraget er gratis
: og har en varighed pad |/2-2 timer med plads til spergsmal og debat. Sa er din klub eller havn interesseret i en
uformel aften med gode rad om badforsikringer og sejlads, sa kan du kontakte os her:

Hanne Vendelbo +45 9670 3391 - hvendelbo@pantaenius.com

Foredraget er gratis
og har en varighed
pa 1/2-2 timer
med plads til
sporgsmal og diskussion.




KONTAKT

DANMARK

Pantaenius A/S

Dsterbro | |, Postboks |10, DK-7800 Skive
TIf: +45 97 51 33 88 - info@pantaenius.dk

NORGE

Pantaenius NUF

Filipstad Brygge | (besgksadresse),
Postboks 1433 Vika, NO-0I 15 Oslo

TIf.: +47 22 83 41 || - info@pantaenius.no
INTERNATIONAL
Tyskland Australien
Hamborg - TIf.: +49 40 37 09 12 34 Sydney - TIf: +61 (02) 99 36 16 70
yacht@pantaenius.com info@pantaenius.com.au
Munchen - TIf: +49 89 99 84 34 20
eperabo-sachs@pantaenius.com Polen
Gdansk - TIf.: +48 58 35 06 13|
Dstrig info@pantaenius.pl

Wien - TIf: +43 17 1092 22
info@pantaenius.at

Storbritannien
Plymouth - TIf: +44 17 52 22 36 56
info@pantaenius.co.uk

Monaco
Monaco - TIf.. +377 97 70 12 00
monaco@pantaenius.com

KONTAKT
Spanien Mandag - Torsdag 9:00 - 16:00
Palma de Mallorca - TIf: + 34 971 70 86 70 Fredag 9:00 - 15:00

info@pantaenius.es +45 9751 3388
info@pantaenius.dk

Sverige
Marstrand - TIf.: +46 303 44 50 00
info@pantaenius.se

AKUTTE SKADER HOTLINE

Dggnabent alle ugens dage

+4596147 9 |3

skader@pantaenius.dk

ol
PANTAENIUS

Agentur for Lystfartojsforsikringer



