alet og forlist
~_ Fundet i et andet land

§(2’I sikkert
I Gronland
Husk at opdatere sokort




KARE LASERE

ar du leser dette nummer af Pantaenius Magasin, har vi

lige overstiet 2020 og taget hul pa 2021. Aret 2020 blev
et ar, som for de fleste af os har varet et ar, som vil sta lysende
i vores hukommelser resten af vores dage.Vi lerte COVIDI9 at
kende - en virus som i dén grad har sat hele verden pa pause
og holdt os hjemme, men ogsa gjorde at rigtig mange, tvunget af
omstendighederne, valgte at preve livet pd vandet.

Vi hadber, at alle de nye brugere pa vandet, de gamle brugere og
mange flere, vil opleve den kommende szson, som nok starter
lidt som sidste dr, men sd dbner sig mere og mere mod det, som
vi kender fra for COVID 19, selvom det nok aldrig bliver helt det
samme igen.

| drets Pantaenius Magasin har vi valgt en artikel om sikker sejlads i Grgnland, som selvfglgelig
er meget vigtig for vore kunder i Grgnland, men ogsa kan vare gode rad til alle andre, for
vi sejler ud pa vandet.

Vi har ogsa en fortelling fra én af vores norske kunder om tyveriet af hans bad i Grakenland,
og hvordan den endte som et totalforlis i Italien.

@nsker du eller har du allerede din bad liggende i vandet hele aret, har vi gode rad til dig.
Ligesom, hvis du skal have baden pa land, er der forberedelser og tiltag, du skal sgrge for er
i orden, hvis baden skal overvintre i vandet.

Vi har ogsa en rakke gode rad til dig om forebyggelse og bekeempelse af brand ombord.
Brand er noget, vi alle frygter ombord, iseer hvis vi er pa vandet, men med forholdsvis enkle
tiltag, kan du reducere faren for din besatning og dig selv.

Sa vil jeg lige reklamere for, at vi stadig gerne vil komme ud i jeres klubber og havne og holde
et opleeg om forsikring af bade. Alle vores arrangementer i sidste seeson blev desveerre - men
selvfglgelig aflyst. Nu haber vi, at vi igen kan komme ud og holde oplag, komme pa messer
og deltage i events rundt i Danmark, Grenland og Norge - forhabentligt til efterdret.

Til sidst vil jeg igen minde om, at du stadig kan veelge at modtage al kommunikation med os
direkte pa e-mail. Du skal bare sende en e-mail til info@pantaenius.dk og bede om det, sa
sgrger vi for resten. Du har ogsa mulighed for at oprette dit eget personlige login pa vores
hjemmeside. Sa kan du altid se dine aktive policer og finde dit bla kort til ansvarsforsikringen.
Hvis du ensker at oprette et login, skal du ogsa skrive en e-mail til info@pantaenius.dk og
bede om det, sa s@ger vi for du far mulighed for det ogsa.

Jeg hdber, du far en god oplevelse, nar du leeser vores magasin, og har du kritik eller kommentarer
til indholdet, er du altid velkommen til at kontakte os om dette.

God leeselyst.
Gert Toft, Managing Director



SIKKER SEJLADS | GRONLAND

Vi har stillet Hans Pedersen, Nuuk Marinecenter ApS en reekke spargsmal om sejlads i granlandske
farvande, og hvilke forholdsregler han mener, du ber tage, for du sejler ud.

Hvornar mener du, at man skal begynde sine
forberedelser til at sejle ud?

For en sikker sejlads skal der mange klarggringer til, lige
fra saesonstart til endt sejlads.

Bdd, motor, udstyr, navigationsudstyr m.v. skal klarggres
for sesonstarten, for at udstyret er sikret sG meget som
muligt hele szsonen.

Der findes det, der hedder en "SISAK rute”, som du kan
downloade og sejle efter. (SISAK rute er Politikutternes
optegnede indenskeers sejlrute) www.marinetraffic.com
Husk at opdatere moderne navigationsudstyr i software
og sekort.

Hvad er det man skal kontrollerer lige

inden turen pa vandet?

For at undgd grundstgdning eller andet havari skal der
tjekkes og opdateres en del ting:

Vejrudsigten skal tjekkes.

Ruten skal gennemgds, og det vil veere optimalt evt. at
legge ruten ind i plotteren hjemmefra.

Nar sa man tager pa vandet, er der si noget

man skal huske at gore?

En VHF radio er ngdvendig at have ombord, og du skal
lytte til kanal 16. Brug din AlS, som bruges af flere og
flere sejlere. Ndr AlS'en er teendt undgds sammenstod
m.v. meget nemmere, iser i usigtbart vejr. Dit ekkolod

skal justeres i alarmen, sd du bliver varskoet i tide, for du
grundstgder. Sekortplotterens kort er ikke ngjagtige, sG du
skal sejle varsomt.

Du ber undgé sejlads ved laveste tidevand i usikre omrdader,
da forskellen i tidevandet kan veaere helt op til 5 meter. At
sejle sammen med andre bdde, er ogsd en god idé.

Husk at opdatere
sokort og tjek
vejrudsigten




YVER

| GRAEKENLAND

Her en beretning om en bad, der blev stjdlet til flygtningetransport

og endte som totalforlis.

idligt om morgenen sgndag den |.december 2019

blev min sejlbad ANANKE, en 50 fods Bavaria bygget
i 2005, stjalet fra sin badplads i Nidri, Lefkada. For mig
var dette ikke bare en bad - det var mit hjem. Jeg havde
boet ombord pa baden, siden jeg kabte den i 2014 og
arbejdede Igbende med at opgradere den og brugte
min pensionsopsparing pa det.
Fredag eftermiddag, var jeg kommet tilbage fra en tur til
Norge, og jeg arbejdede hele lgrdag med at opgradere
batterisystemet ombord. Jeg boede pa det tidspunkt i
en lejlighed kun fa hundrede meter vk fra baden, og
da jeg kom tilbage sendag morgen, var baden veek. Farst
troede jeg, at nogen havde flyttet den, men den brutale
virkelighed stod snart lysende klar.
Jeg tog ojeblikkelig ned til havnepolitiet i Nidri og
anmeldte tyveriet, og fd minutter senere, ringede jeg
til Pantaenius. Jeg lavede ogsa et opslag pa Facebook,
som blev delt af mange af mine venner og min familie.
Desuden kerte jeg i bil langs hele Lefkadas kystlinje i
hab om, at fa gje pa baden.
Havnepolitiet var fra ferste gjeblik sikker pd, at baden var
blevet stjdlet til at transportere ulovlige indvandrere til
[talien. De ville straks informere alle havnepolitistationer
i Grzkenland og ligeledes udsende en international
meddelelse et par timer senere. De kunne oplyse mig,
at ANANKE var nummer 5 i reekken af stjdlne bade fra
Lefkada-omradet indenfor de sidste 4 maneder - alle
brugt til at smugle ulovlige indvandrere til Italien. Hvorfor
var disse oplysninger ikke blevet offentliggjort?
Jeg var i tet kontakt med Pantaenius i lgbet af hele
sgndagen. De kunne bl.a. oplyse mig, at de allerede
midt pa dagen havde sendt en efterlysning ud pa S/Y
ANANKE i den gstlige del af Middelhavet.
Mandag den 2. december om eftermiddagen fortaller
havnepolitiet mig, at baden var blevet fundet i den
sydvestlige del af [talien, og at jeg ,snart” kunne rejse
over og hente den. Disse oplysninger gav jeg videre til
Pantaenius, som gjorde det tiltag at sende en taksator
til stedet. | et par timer var jeg en glad mand.
Tirsdag morgen, sa jeg desverre tilfeldigvis en video
fra italiensk tv, som viste en bad, der bankede mod
klipperne ud for Maria de Leuca. Den var blevet brugt til
at sejle med ulovlige indvandrere. Det var min bad. Det
viste sig, at de italienske myndigheder havde hentet 56
indvandrere op fra baden lige ud for kysten, og sa havde
de bare ladet baden drive! Et par timer senere ramte
den klipperne lige uden for indsejlingen til marinaen i
Maria de Leuca, og i lgbet af de nzste par uger blev

den slaet helt i stykker og total skadet.

Jeg kontaktede Pantaenius hurtigst muligt, som straks
sergede for, at en taksator, et bjaergningsselskab og en
advokat kunne komme til stedet. Jeg selv var meget ivrig
efter at tage over til baden, da jeg havde veerdigenstande
og personlige ejendele ombord, som jeg gerne ville sikre.
Baden flad stadig pa det tidspunkt. Inden for fa timer
ringer Pantaenius tilbage til mig og fortzller, at det vil
vaere nytteslgst at tage over til bdden, da de italienske
myndigheder havde beslaglagt den, da den havde vaeret
involveret i ,en ulovlig aktivitet”. Heller ikke det allerede
bestilte bjeergningsselskab, som allerede var pa stedet,
fik lov til at komme i nerheden af baden.

Denne situation varede i nasten 2 uger. Baden blev
langsomt slaet helt itu. Og som om det ikke var slemt
nok, sa ransagede italienerne baden for veardier i
tilbageholdelsesperioden. Mine personlige ejendele,
arvesglvet fra foraeldre og bedsteforzldre, vardifulde
gaver, fotoalbums m.m.— det var vak det hele, sammen
med nyt elektronisk udstyr og litium batterier til en veerdi
af mere end 15.000 EUR. Der var INTET, vi kunne ggre
for at stoppe det.

Oven i dette fik jeg den |2. december, hvor baden stadig
var beslaglagt, en e-mail fra den italienske kystvagt, som
meddelte, at jeg var ansvarlig for alle mulige miljo skader
pa grund af oliespild osv., som kunne vere forbundet
med ANANKE's forlis. Hvordan kunne jeg vaere ansvarlig,
nar hverken jeg eller bjaergningsselskabet fik adgang til
baden?

Et par dage senere informerede Pantaenius mig om,
at de havde faet tilladelse til at pabegynde, hvad der
nu ikke lengere var en bjergningsaktion, men en
oprydningsoperation. Da mange dele af baden var blevet
spredt ud over et stort omrade, bade under vandet
og langs kysten, var dette en stor opgave. Jeg modtog
dagligt statusrapporter fra Pantaenius repreesentanten
pa stedet, ledsaget af fotos. Beviserne for bglgernes kraft
var chokerende. Operationen fortsatte helt ind i februarn,
for de italienske myndigheder var tilfredse.

Fra den forste dag i dette forlgb, har kommunikationen
med Pantaenius i Norge, Danmark og med deres taksator
i Italien veeret god og professionel. Dette var ikke kun
en bdd, det var mit hjem. Jeg mistede 5 ar af mit liv i det
tyveri, og mine felelser led et alvorligt knaek.

Den stgtte, som Pantaenius gav mig i den vanskelige
tid, var uden sammenligning med stgtten fra de graeske
og italienske myndigheder.

Mht. den gkonomiske del, stod det meget tidligt klart, at
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dette ville vaere et , totalforlis”, og at jeg ville modtage den
fulde forsikringssum fra Pantaenius. Da alle formaliteter
i ltalien var afsluttet, kom forsikringssummen hurtigt til
udbetaling. Pga. det faktum, at jeg boede fast ombord
og lebende havde opgraderet ANANKE, havde jeg
imidlertid investeret langt mere end forsikringssummen,
hvilket resulterede i et betydeligt personligt tab.

Sa hvilke refleksioner har jeg gjort
mig nu godt et ar senere!

Kriminaliteten er stigende, selv i dette fredelige omrade
af Graekenland, hvor vi alle troede, at vi var i det sikreste
omrade i verden.

At smugle ulovlige indvandrere er en stor forretning.
Pa turen med ANANKE tjente smuglerne sandsynligvis
mere end en kvart million euro. Indvandrerproblemet i
Grakenland er stigende pga. situationen i Tyrkiet.
Organiseringen af denne kriminalitet er meget
professionel. De ansztter en lokal ,spotter” for at finde
egnede lystbdde, de har et par "en-gangs kaptajner og
hjeelpere" ansat, betalt pr. vellykket tur, de har veerktg;

AL FORELS 1

ALIEN

og udstyr til at finde og eliminere de fleste elektroniske
trackere monteret ombord, de kan starte motoren
uafhangig af badens batterisystem og selvfalgelig bryde
ind i de fleste lystbade.

De skal have et veludviklet netveerk for at fortsatte deres
drift i det vestlige Greekenland og Italien. Hvordan kunne
ANANKE passere 5 graske havnepolitizoner uden at
blive stoppet? Hvordan kunne smuglerens kaptajn og
hjelper forsvinde i en hurtiggdende rib, der kom fra et
sted i Italien og forsvandt fa minutter fer de italienske
myndigheder ankom til stedet?

Jeg har nu en ny bad og arbejder pd at gere den til mit
nye hjem, hvilket er et stort arbejde. Der er installeret
2 tracker systemer, en GPS/SMS/GPRS baseret og
en Iridium. Sidstnavnte er meget vigtig, da det forste
system mister forbindelsen, sa snart baden er uden for
mobiltelefonens daekningsomrade. Der vil blive installeret
et meget avanceret tyverisikringssystem, startspeerrer,
kameraer og alarmer. Baden er aflast med 10 mm rustfri
stalkeede og haengelase.

Og selvfelgelig.... baden er forsikret hos Pantaenius.

. R
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AKUTTE SKADER
HOTLINE
Dggnabent alle
ugens dage
+45961479 13
skader@pantaenius.dk




KAN BADEN IKKE BARE

BLIVE L

GGENDE |

Les her om det, du skal veere opmaerksom pd, hvis bdden skal ligge i vandet om vinteren.

ange har sikkert haft overvejelserne, og andre

har gjort det. Der kan vare mange grunde til at
lade bdden ligge i vandet om vinteren. Nogen dremmer
maske om nogle hyggelige sejlture med hue og vanter
og en varm kop kakao i cockpittet, nar solen en sjeelden
gang skinner. Andre lader baden ligge i vandet for at
spare de omkostninger, som er forbundet med at fa
den pé land.
Det kan ogsa veere, at der ikke er plads pa land til alle
badene i havnen, hvilket medferer, at man ikke har andre
muligheder end at lade baden blive i vandet. Uanset
arsagen, er det ikke uden problemer at lade baden
ligge i vandet, sd hvis du tror, at du bare kan legge dig
under dynen og vente p3, at det bliver forar igen, bliver
du overrasket.

Her er et par ting som du skal
vere serligt opmarksom pa:

* Forsikringsselskaberne i Danmark har inddelt
lystbddehavnene i katagorier efter; hvor sikre de er, hvor
A-havne er de mest sikre. Nogle forsikringsselskaber
deekker, ndr baden ligger i vandet om vinteren, men kun
hvis baden liggeri en A havn. Pantaenius anbefaler; at du
har din bad til at ligge i en A havn, hvis baden skal ligge

i vandet om vinteren. P4 brancheforeningen Forsikring
og Pensions hjemmeside www.forsikringogpension.
dk/services/forsikringsoplysningen/ kan du se, om din
havn er en A havn.

Efterars- og vinterperioden er Skandinaviens
orkansason. Det er altid forbundet med kraftige
lavtryk med bleest og somme tider storm. Risikoen for
bleesevejr gor det nedvendigt, at du sikrer din bad med
kraftige fortajninger med affjedring. Fortgjningerne
skal veere af god kvalitet. Det er faktisk en god ide at
have dobbelt fortgjninger. Serg for at sikre din bad
i god tid, sd du undgar at sta i en kedelig situation,
nar stormen er i fuld gang. Husk desuden, at tjekke
fortgjningerne efter en gang blasevejr. De bliver
meget slidte, hvor der er friktion, f.eks. ved klydsene.
Husk at afmontere sejl, kalecher, sprayhood og
andre presenninger i vinterperioden. En vinterstorm
kan veaere hdrd ved disse dele, og er retningen og
vindstyrken uheldig, kan tingene ikke holde til en
forbipasserende storm. En genua kan f.eks. hurtigt
blive gdelagt, og selvom den er rullet pa forstaget,
kan vinden sagtens fa fat, hvis det blaeser 25-30 m/s.
Hvis der er plads i havnen, kan du maske lave en
aftale med havnefogeden om at lzegge baden ind pa

Pa brancheforeningen Forsikring og Pensions hjemmeside
www.forsikringogpension.dk/services/forsikringsoplysningen/
kan du se, om din havn er en A havn.




VANDET VINTEREN OVER?

en rolig plads inderst i havnen. Husk desuden at give
havnefogeden dine kontaktoplysninger, sa han hurtigt
kan fa fat pa dig, hvis der skulle blive brug for det.
Hvis du har haft plads i havnen i mange ar, kan det
veere, at du har skiftet telefonnummer eller lignende.

* | forbindelse med blesevejr kommer der ofte hgjvande
eller lavvande i havnen. Dette betyder, at du skal
tilpasse dine fortgjninger efter; hvordan vandstanden
forandrer sig, ellers kan din bad blive voldsomt skadet,
og mindre bade kan synke.Nar vandstanden er normal
igen, skal du justere fortgjningerne tilbage. Hold gje
med vandstanden i dit omrade pa www.dmi.dk

* Selvom metrologerne har lovet os varmere vintre i de
kommende ar, skal du alligevel huske at frostsikre din
bad. Mange tror fejlagtigt, at dette ikke er nadvendigt,
nar baden ligger i vandet, da vandet er varmere end
luften, og desuden er salt og derfor ikke fryser sa
let. Dette er helt forkert. Der skal ikke have vaeret
frostvejr i ret mange dage, for der kommer is i
havnebassinet, og sa har du ogsa frost i baden.

Da vand udvider sig temmelig meget, nar det frysen
kan motoren frostsprange, oftest i varmeveksleren,
kelevandsslanger eller impellerhuset. Ved en
saltvandskglet motor kan det gd endnu verre. Det er
de samme forhold, som geelder pa land, men nar baden
ligger i vandet kan en frostsprangt motor give laekage
og baden kan synke.Valger du at frostsikre motoren,
skal du huske at gere det igen, hvis du har veeret ude og
sejle en tur. Desuden skal du lukke for sgvandsindtaget.

—
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Ud over almindelig frostsikring af vandtanke, fersk-
vandspumper, vandhaner mv. skal badens installationer,
som er forbundet til gennemfearinger, sikres. Det drejer
sig bla. om toilettet. Det skal sikres med frostveaeske, og
begge ventiler skal lukkes. De @vrige ventiler i baden
skal ogsa lukkes. Dette giver ingen 100 % frostsikring,
da der fortsat vil std vand i ventiler og slanger, men
du undgar, at der sker lzekage, hvis slangestudsen eller
slangen spranger som falge af frost.

Frostskaderne viser sig oftest efter lengere tids frost,
nar det bliver tevejrigen.Vaer derfor sarlig opmaerksom
pa at tilse baden i disse perioder.

Hvis du veelger at varme baden op i lgbet af vinteren, kan
det pa ingen made anbefales at anvende en varmeblzser.
Varmeblaseren er i princippet en bredrister med en
propel, og de er ikke sikre. Der er set alt for mange
tilfeelde, hvor de har veeret arsag til brand, fordi de
enten er kortsluttet eller breendt sammen som falge
af en defekt termostat eller termosikring.

Da rosé sasonen er ovre, og vejret er blevet merkt
og surt, er vi af naturlige arsager ikke sa meget ved
baden. Det er ogsa helt ok, hvis baden star tildekket
under sin dyne pa land, men hvis den fortsat ligger i
vandet, er det vigtigt at tilse den jeevnligt. Ja, faktisk er
det meget vigtigere end om sommeren. Dels fordi vejret
er voldsommere om vinteren, men ogsa fordi der ikke
er ret mange mennesker pa havnen pa denne arstid,
og derfor ingen som bemarker, at der er noget galt
ved din bad. Alt for mange bade ligger i havnene om
vinteren i sgrgelig forfatning. Forladte og glemte med
slidte fortgjninger. Husk pd, at din bad er dit keereste
eje. Den skal ogsa passes og have det godt om vinteren.

A-HAVN = GODKENDT HAVN:

Henliggen i vandet hele aret samt sejlads hele aret.
B-HAVN = DELVIS GODKENDT HAVN

ELLER SVAJEPLADS / BADEBRO:
Henliggen i vandet tiden 1/4 - 15/11.
Uden for perioden er henliggen ikke tilladt.

C-HAVN = IKKE GODKENDT HAVN:

Henliggen efter serlig aftale.

Kontakt hovedkontoret for skriftlig godkendelse/daekningstilsagn.
D-HAVN = SVAJEPLADS/BADEBRO:

Henliggen i perioden 1/4 - 15/9.

Kontakt hovedkontoret for skriftlig godkendelse/daekningstilsagn




BRAN

D OMBOR

Der kan vere flere drsager til, at der opstdr brand pad en bdd.Vi har som sejlere stor respekt for
brand ombord, uanset hvad drsagen md vare. Det er dog nedvendigt at kende drsagen i forhold

til at forebygge og bekempe branden.

Hvorfor opstar en brand?

De fleste brande starter ofte i det elektriske system.
Brand kan ogsd opsta i motoranlegget samt i
kogeapparat/komfur

De brande, der opstar i det elektriske system, opstar
nar det er muligt at skabe varme nok til at antende
det omkringliggende materiale. Her er iser darlige
installationer og defekt isolering én af de mest almindelige
brandstartere. Det hele starter med en kortslutning,
og den del kan du jo fa styr pa, hvis du opdager det og
samtidigt fysisk kan komme til at dreje hovedafbryderen.
Disse overraskelser vil du sikkert gerne undgd, og det
gor du ved at gennemgd badens ledningsnet for skader
pa isoleringen. Er der skader, bgr du skifte ledningen.
Her er det en god idé at kontakte en professionel, for
skifter du f.eks. til en forkert ledningssterrelse, sa kan
det ogsa ende galt. Du skal helt ngjagtigt vide, hvad
du laver; nar du selv reparerer pa disse ting. Darlige
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installationer, fejldimensionerede sikringer og forkerte
afbrydere, der ikke er beregnet til formalet, kan ogsa
blive 'starter’ af en brand. Det samme gor sig geeldende,
hvis du tvivler pa, om din bovpropel eller dit ankerspil er
korrekt monteret i en bad, du har kebt, sa sperg fagfolk.
Det kan i veerste fald vaere med livet som indsats, hvis
tingene ikke er monteret korrekt.

Hvad gor du, hvis der opstar brand?

Hvis der opstar en brand ombord, ber du altid betragte
det som en alvorlig og potentiel livstruende situation.
| hvert fald hvis branden opstar, mens du er ombord
og endnu veerre - hvis du er ombord og til sgs. Det
er en situation, vi alle bgr veaere forberedt pa for det
sker - for hvis det sker, sa er der ikke lang tid at handle
pa, og de farste minutter kan blive helt afggrende for
situationens udfald. Det kan ikke siges ofte nok, at et
minimum af slukningsudstyr altid ber veere ombord.
Slukningsudstyret skal veere umiddelbart tilgengeligt, hvis
en ngdsituation opstar, og det skal veere serviceret og i
fuld funktion. Det betyder; at det skal vaere placeret, sa
du hurtigt kan fa fat i det ved brand. Det er absolut en
god idé at have et brandteppe ombord. Brandtaeppet
kan anvendes ved en kabys-brand, hvor kogegrej har
antendt brandbart materiale, eller hvis der er gdet ild
i et elektrisk apparat.

Pulverslukkeren er nok det mest anvendte slukningsudstyr,
men den har ogsa begransninger. Den er rigtig god ved
en motorbrand, da dette ofte er en brand, hvor det
er flydende brandstof, der feder branden, men er
det brand i fast materiale, er den ikke lige sa effektiv.
CO2 slukkeren er ogsa meget effektiv, men den ma
under ingen omstaendigheder anvendes ved en brand,
hvor en person er antendt, da den giver forfrysninger.
Du skal huske, at CO2 slukkeren fortrenger den ilt,
som branden skal have for at leve, men hvis du er
fanget under dak, sd kan den ogsa fortraenge den ilt,
som en person inddnder. Den skal altsa bruges med
forsigtighed.Vi har som udgangspunkt altid rigeligt med
vand ved handen i en bad, og det kan du ogsa altid
anvende. Vandet nedkgler det omrdde som breander,
og alle brendbare materialer har det, der hedder et
flammepunkt. Du kan fa branden under kontrol, hvis du
kan kgle omradet omkring branden ned, sa det kommer
under materialets flammepunkt. Vand er dog ikke sa
effektivt til elinstallationer og veeskebrand.

Det er ogsa vigtigt, at dine lukkehaner pa gasanlegget
er placeret, sa du hurtigt kan afbryde gastilferslen.
Husk at vedligehold og @endringer af gasanlegget skal
udferes af én med autorisation hertil. Pa samme made



kan din hovedafbryder ogsa vare den faktor, der kan
stoppe en brand. Afbryd brandstoftilfarslen, hvis det er
muligt, sa der ikke kommer mere breendstof til branden
i motorrummet. Mange slukninger starter med at teenke
sig om, og her kan det gavne at have gjort sig nogle
forebyggende tanker, inden situationen opstar.

Du begr altid holde dig selv opdateret p4, hvilke brande
der slukkes med hvilke slukningsmidler, for din indsats
over for branden giver starre succes, hvis du anvender
den rette slukningsmetode.Vi anbefaler i Pantaenius, at
du i det mindste ved selvstudie, stter dig grundigt ind
i, hvordan en brand ombord pd baden skal handteres.
Jo flere besztningsmedlemmer med samme kendskab,
jo bedre. Du ber gere dig tanker om, hvordan du vil
handle, hvis der opstar brand i motorrummet, ved
komfuret eller i en elinstallation. Det bedste er dog, at
du som skipper deltager i et kursus i brandslukning. Du
kan deltage i disse kurser lokalt, hvor Falck og andre
akterer er udbydere af disse, men emnet bergres ogsa,
nar du tager et duelighedsbeuvis.

Hvad kan du selv gore for at forebygge?

Du kan g@re mange tiltag for at vaere forberedt pa en
brand ombord, men der er ogsd mange tiltag, du kan
gore for at undgd, at den overhovedet opstar. Husk
pa, at det ud over baden, ogsa er vores eget og andre
gasters liv, det geelder. Vores vurdering er, at de fleste
brande ombord pa en bad, starter pa grund af en fejl i
et el-system.Vi anbefaler kraftigt, at du IKKE selv laver
elektriske installationer; med mindre du har de rigtige
kompetencer til det. Dremmer du f.eks. om at fa et
elektrisk ankerspil eller en bovpropel, sa er disse nogle
installationer, der kraever meget strem. Dimensioner pa
sikringer, ledninger, afbrydere og kabelforbindelser skal
veere afstemt efter motoreffekt og leengden pa kablerne,
Sporg fagmanden, eller lad ham vaere den der monterer,
sa undgar du uheldige fejl.

Hvis baden har de korrekte installationer, er det en god
ide at holde gje med, hvordan disse har det. Du kan
nemlig selv ggre en masse, som ikke koster sd mange
penge. Du kan kontrollere om alle ledninger er hele,
og om isoleringen er intakt. Er der f.eks. ledninger, der
er blevet misfarvet, fordi de har vaeret varme, kan det
tyde pa, at der er for stor belastning i ledningen, eller
du har en darlig forbindelse. Er en ledning blevet skadet,
fordi den bliver slidt pa en kant, eller gar gennem et hul
i et skot, sa kan du godt med lidt fingersnilde selv skifte
denne ledning. Det er dog vigtigt, at den nye ledning
har samme dimension, som den defekte — og sammen
med nogle ordentlige kabelsko, sd er en kortslutning

undgdet. Generelt kan man sige, at de sma ledninger
forer til irriterende strgmfejl, men ogsa her kan en
darlig forbindelse skabe varme, der kan starte en brand.
De store kabler, hvor startmotor, bovpropel, anker- og
skedespil far strem, kan hurtigt levere sa meget strom, at
hvis de kortsluttes, kan de starte en brand pa meget kort
tid. Her skal du virkeligt have respekt, og disse er ofte
med nogle kraftige sikringer, som ikke bare lige springer.
Hold orden i dit motorrum og undga at brandbare
materialer kan komme i kontakt med iszr dele omkring
udstedningen og udstedningsmanifolden. Disse dele
bliver nemlig sd varme, at en brand kan opsta, hvis et
stof med et lavt flammepunkt kan komme i kontakt.
Du kan selv kontrollere, at der ikke lekkes smgreolie
eller braendstof, nar motoren er startet. Ger der det,
sa skal det rettes gjeblikkeligt, da dette ogsa kan blive
katastrofalt.




Mht. gas ombord, sa indskaerper vi, at dette ikke er
noget du selv kan eller ma reparere pa. Det er stadig
en god ide at kontrollere, at slanger og rer er intakte
og uden skader. Er der noget pa gasanlegget, der har
skader, skal du rette dette, inden du setter regulatoren
pa flasken. Gas er ikke noget, du selv skal rode med, og
vi kan kun anbefale at du kontakter en fagmand, sa der
ikke sker et udslip. Gas er nok det mest brandbare, vi
har ombord, men glem ikke at gas er tungere end luft,
og altsd kan fortrange ilten i kahytten. Er der ingen
personer ombord, sa kan baden stadig gd i brand, da en
gnist i et elektrisk apparat er nok til at anteende. Endnu
vaerre er det, hvis du er ombord. For selvom, der ikke
opstar gnister, kan du ikke overleve uden den ilt, som
gassen har fortrengt, og overnatter du i baden, og der
sker et udslip, sa kan dette ende fatalt. Er du ombord
pa baden, og en gnist anteender gassen, er situationen
ligeledes katastrofal.

Vi har spurgt Henning Wermuth fra Marine
Electric i Aarhus, hvad du som bddejer selv
kan gore for at forebygge, at det elektriske
anlag bliver det element, der starter en brand.
Forst sagde Henning, at der er tre simple
rad: I: Sikringer 2: Sikringer 3: Sikringer. Der
er dog mere i det end det. Hennings rad til
badejeren er:

Der har hen over sommeren veeret nogle tilfeelde, hvor
der er opstaet brand i lystbade. Hvad den egentlige arsag
har veeret, er der ikke klarhed over. Men det formodes,
at branden kan veare opstdet i det elektriske anleg.
Der kan veere flere arsager til at brand i el opstar:

* Kortslutninger i el-dele - brand i denne forbindelse

kan forebygges ved korrekt montering af sikringen
Alle bade bygget efter CE-regler skal have monteret
en hovedsikring pa forbrugssiden, og det er typisk
en sikring pa 80A, som vil springe, hvis der opstar
kortslutning i el-dele. Aldre bade har maske ikke
denne sikring, men det er ikke en dyr lgsning at
montere en sadan sikring (3-400 kr. + montering).
Alle apparater bgr vere forsikret(¥) med korrekte
sikringer: Producenten af det enkelte udstyr foreskriver,
hvad det skal forsikres(*) med.
Mit rad er, at du laver en fortegnelse over, hvor
sikringerne er placeret og deres stgrrelser. Springer en
sikring, er det ikke nok bare at udskifte den. Arsagen
til, at sikringen springer, skal findes inden en ny sikring
monteres.

* For tynde kabler. Hvis kablerne er for tynde, vil der
opsta varme ved et steorre stremforbrug. Dette
kan udvikle sig til brand og kan ikke umiddelbart
forebygges med sikringer. Bdden bgr da gennemgas
af en faglig kompetent person. Badejeren kan selv
gennemga badens kabler for misfarvninger. Er du i
tvivl, ber du sperge fagfolk til rads.

* Darlige forbindelser. Hvis kabler ikke er korrekt samlet
eller speendt, vil stremmen stige, og der kan udvikles
varme, som kan antende en brand. Gennemga badens
installationer for samlinger og darlige monterede
kabler, blandt andet polsko pa akkumulatorer eller
kabler monteret i forbindelse med bovpropel, el-spil
eller andet, der bruger meget strem.

/Eldre bade kan have et el-anlag, der ikke lever op til
nutidens krav og gnsker om komfort. Har du kebt en
sadan bad, vil det vaere en god ide at fa en fagperson
til at gennemga baden.

Mange af de brande, der er opstaet pa bade liggende
i havn eller pa land, er opstaet i forbindelse med 230
volt. Undgd varmeblasere. Kabeltromler skal altid
veere fuldt udrullet.

* At forsikre betyder i denne sammenhzng, at man
monterer sikringerne for elektriske apparaten



Boatshows og events 202 |

Covid— I9 har gennem laengere tid sat en brat stopper for mange aktiviteter og desvaerre ogsa for badmesser
og —events. Status i skrivende stund er, at alle boatshows og events er aflyste i foraret 202 | bade i Norge og
Danmark.Vi haber, at situationen er en anden, nar vi kommer pa den anden side af sommeren, sa vi i badbranchen
kan mades fysisk med vore kunder savel som samarbejdspartnere igen. Skulle der ske @endringer i lgbet af foraret
til disse aflysninger, vil vi annoncere det pa vores hjemmeside www.pantaenius.dk og pa vores Facebook side.

F

KLUBAFTEN MeD pANTAENIUS?

Pantaenius tilbyder igen i ar at besgge bad- og sejlklubber samt havne — evt. til en klub aften, hvor vi kan holde
et foredrag om vores betingelser og dakninger ved skader m.m.

Har | bestemte emner, som | gnsker belyst, vil vi forsgge at tilpasse vores oplaeg herefter.

Foredraget er gratis og har en varighed pa |/2-2 timer med plads til spargsmadl og debat. Sa er din klub eller
havn interesseret i en uformel aften med gode rad om badforsikringer og sejlads, sa kan du kontakte os her:

Hanne Vendelbo +45 9670 3391 - hvendelbo@pantaenius.com

%

Foredraget er gratis
og har en varighed
pa 1Y2-2 timer
med plads til
spgrgsmal og diskussion.



KONTAKT

DANMARK

Pantaenius A/S

@Dsterbro | |, Postboks |10, DK-7800 Skive
TIf: +45 97 51 33 88 - info@pantaenius.dk

NORGE

Pantaenius NUF

Filipstad Brygge | (besgksadresse),
Postboks 1433 Vika, NO-0115 Oslo

TIf.: +47 22 83 41 1| - info@pantaenius.no
INTERNATIONAL
Tyskland KONTAKT
Hamborg - TIf.: +49 40 37 09 12 34 Mandag - Torsdag 9:00 - 16:00
yacht@pantaenius.com Fredag 9:00 - 15:00
+45 9751 3388
Dstrig info@pantaenius.dk

Wien - TIf.: +43 17 10 92 22
info@pantaenius.at

Storbritannien AKUTTE SKADER HOTLINE
Plymouth - TIf: +44 17 52 22 36 56
info@pantaenius.co.uk Dggnabent alle ugens dage
+459614 7 9 |3
Monaco

skader@pantaenius.dk

Monaco - TIf: +377 97 70 12 00
monaco@pantaenius.com

Spanien
Palma de Mallorca - TIf.: + 34 971 70 86 70
info@pantaenius.es

Sverige
Marstrand - TIf. +46 303 44 50 00
info@pantaenius.se

Australien
Sydney - TIf: +61 (02) 99 36 16 70
info@pantaenius.com.au Lt

W
Polen $ ///%1
Gdansk - Tif.: +48 58 35 06 |31 .

K/
info@pantaenius.pl {({o,
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