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Jak sie ustrzec mielizn? Nawigacja,
obserwacja, planowanie i ostroznosc

acht motorowy warty kilkaset tysigcy
J euro bez zadnej papierowej mapy i bez

plotera z mapa elektroniczng — nawet
fachowcom od ubezpieczen z polskiego od-
dziatu firmy Pantaenius, ktorzy w swej pracy
sporo juz widzieli, taka sytuacja wydawata si¢
nieprawdopodobna. Do momentu, gdy arma-
tor niedoposazonej todzi wptynat na mielizng
i zglosit szkodg... Ten przyklad z ubieglego
sezonu to jednak tylko wierzchotek gory lo-
dowej, bo zasady starannej nawigacji famane
sa na wielu jednostkach — luksusowych i tych
z nizszej potki, morskich i §rodladowych, za-
glowych i motorowych.

Wejscia jachtow na mielizny i kontakty ka-
dtubdéw z innymi podwodnymi przeszkodami
to dzi§ prawdziwa plaga. Specjalisci od ubez-
pieczen wskazuja, ze zjawisko to dotyczy za-
rowno akwenow §rodladowych, jak i morskich
wod zatokowych oraz przybrzeznych. — Szko-
dy spowodowane przez wejscia na mielizny
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i kontakty z podwodnymi obiektami stanowig
od 30 do 40 proc. wszystkich, ktore likwiduje-
my —mowia przedstawiciele firmy Pantaenius.
W ubiegtym sezonie klienci zglosili kilkadzie-
sigt tego typu zdarzen, z ktorych duza czgsé
miala miejsce na Mazurach. Zadna z jedno-
stek, na ktorych przeprowadzono inspekcje
powypadkowa, nie miata na pokladzie przy-
rzadéw 1 przyborow nawigacyjnych, nawet
zwyklej mapy mazurskich akwenéw z kiosku
w Mikotajkach. — Mieliémy wrazenie, ze nie-
ktorzy zeglarze i motorowodniacy w ogole nie
zdaja sobie sprawy, ze istnieja zeglarskie mapy
Wielkich Jezior Mazurskich — méwi Piotr Lu-
bowski z polskiego oddziatu firmy Pantaenius.

Wejscia na mielizny zawsze byly dos¢ czesty-
mi zdarzeniami. Jednak w ostatnich dwoch se-
zonach ich liczba wyraznie wzrosta. Dlaczego?
Na akwenach $rodladowych (migdzy innymi
na Mazurach) notowali$my wyrazne spadki po-
ziomow wod. Spore znaczenie moze mie¢ takze

coraz wigkszy udzial todzi motorowych we flo-
cie wszystkich ubezpieczonych jednostek. Do
tego dochodzi brawura, lekcewazenie podsta-
wowych zasad nawigacji i planowania rejsow,
a nawet unikanie tak podstawowych nawykow,
jak uwazne obserwowanie akwenow, szlakow,
czy linii brzegowych. — Najwiecej zgloszen
zwigzanych z wejsciami na mielizny i podwod-
ne przeszkody otrzymujemy z Mazur, Zalewu
Zegrzynskiego oraz z Zatoki Gdanskiej, na
przyktad z okolic ujscia Wisty Smiatej — dodaje
Piotr Lubowski. — Jesienig doszto w tym miej-
scu do kolizji jachtu z podwodna przeszkoda.
Zlecilismy zbadanie uksztattowania dna firmie
FishScan, ktora wykorzystuje specjalistyczne
podwodne drony. Pozniej poréwnalismy zdje-
cia z aktualnymi mapami i teraz planujemy
wystapi¢ z wnioskiem do odpowiednich stuzb
o stale oznakowanie tego miejsca. Zauwazamy
bowiem, ze do wigkszosci zdarzen dochodzi
poza szlakami wodnymi oraz wtedy, gdy P>
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oznakowania sg zdemontowane. Zwykle przy-
czyna jest wlasnie lekcewazenie nawigacji
i planowania rejsow oraz brak zwyczajnej
ostroznosci.

Przed opuszczeniem mariny, skipper musi
si¢ zapozna¢ nie tylko z aktualng prognoza
pogody oraz kierunkiem i sita wiatru. Po-
winien tez zaplanowac trase (nawet gdy rejs
bedzie trwaé zaledwie godzing) i zapoznac
si¢ z warunkami hydrologicznymi panuja-
cymi na danym akwenie. Nalezy przeanali-
zowac glebokosci, przebieg szlakow i torow
wodnych oraz rozmieszczenie miejsc niebez-
piecznych (oznakowanych i nieoznakowa-
nych). Bardzo wazne jest takze dostosowanie
predkosci do warunkéw na danym akwenie,
szczegblnie gdy przemierzamy ptytkie wody
z licznymi obszarami niebezpiecznymi, na
przyktad Zatoke Pucka czy Zalew Wislany.

Podstawowym i najwazniejszym przyrza-
dem nawigacyjnym jest mapa — powinna si¢
znajdowac na kazdym pokladzie. Podczas Ze-
glugi powinni$my prowadzi¢ ciagla obserwa-
cje zjawisk meteo, warunkow zmieniajacych
si¢ na akwenie i wszelkich znakéw nawiga-
cyjnych. Doskonate wsparcie w nawigacji
stanowig plotery z mapami elektronicznymi
— czytelnymi i tatwymi w uzyciu.

Polski oddziat firmy Pantaenius nie odmo-
wit dotad wyptaty odszkodowania armatoro-
wi, ktory wprowadzit 16dZ na mielizng i nie
miat na poktadzie zadnych przyrzadéw do na-
wigacji. — Na razie jedynie zwracamy uwage,
ze brak podstawowych przyborow (tradycyjna
mapa lub ploter) moze mie¢ wptyw na oce-
n¢ przyczyn powstania szkody i tym samym
prowadzi¢ do wniosku, ze doszto do razgcego
niedbalstwa — mowi Piotr Lubowski. — Blad
nawigacyjny, w wyniku ktorego nastepuje ko-
lizja z podwodng przeszkoda, jest ubezpieczo-
ny. Trzeba jednak prowadzi¢ nawigacj¢. Trze-
ba mie¢ mapg, wytyczong tras¢ i aktywnie ja
sledzi¢. Ewentualnie obserwowa¢ wskazania
na ploterze. Zaniedbywanie tych czynnosci,
a w szczegolnosei brak mapy, stanowi razgce
naruszenie dobrej praktyki zeglarskie;.

Co nalezy zrobi¢, gdy przydarzy nam si¢ spo-
tkanie z mielizng? Wiele zalezy od predkosci,
z jaka ptynelismy. Niezwlocznie sprawdzamy,
czy zaden z czlonkow zalogi nie doznat ob-
razen. Pozniej kontrolujemy stan techniczny
todzi. Czy pojawiaja si¢ przecieki? Czy w ze-
zie gromadzi si¢ woda? Na jednostkach Zaglo-
wych podnosimy drewniane panele podtogowe
i sprawdzamy szpilki mocujace kil. Staramy si¢
tez ocenit, czy zatoga poradzi sobie z opuszcze-
niem mielizny samodzielnie. Jesli nie — wzywa-
my pomoc. Oczywiscie, po kazdym spotkaniu
z mielizng lub podwodna przeszkodg powinni-
$my podnie$¢ jacht 1 sprawdzi¢ na ladzie czg§¢
podwodng kadtuba (koszty zwigzane z ta ope-
racja sg objete ubezpieczeniem). Gdy konieczna
jest naprawa, nalezy zabezpieczy¢ silnik, zgto-
si¢ szkode i rozpocza¢ dziatania zmierzajace do
naprawy uszkodzonych elementow. |
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..wyptycenia zlokalizowano w poblizu przystani tramwaju wodnego u zbiegu Nadwislariskiej i Sobieszewskiej.

Plotery B&G, Simrad i Lowrance

Leszek Kotwinski, firma Parker Poland: ,Plotery B&G to urzgdzenia na poktady jednostek zaglowych.
Simrad to produkty przede wszystkim do todzi motorowych, a urzadzenia Lowrance — wedkarskich. Oczy-
wiscie, jesli ktos nie wykorzystuje wszystkich specjalistycznych funkcji dedykowanych poszczegdlnym ak-
tywnosciom, moze uzywacé tych urzadzen zamiennie. Popularnym narzedziem wielofunkcyjnym jest na
przyktad siedmiocalowy ploter Vulcan 7 z dotykowym ekranem (4400 zt brutto). Urzgdzenie ma wbudo-
wany GPS. Obstuguje mapy, na przyktad C-Map i Navionics (od 650 zt). Ma tez echosonde, a takze sonar
ForwardScan patrzacy do przodu (trzeba dodatkowo zainwestowac¢ w odpowiednie czujniki). Do tego mo-
zemy dotozy¢ czujniki wiatru, gtebokosci i predkosci. Odpowiednikiem modelu B&G Vulcan 7 jest ploter
Simrad GO7 dostepny w tej samej cenie. Ta marka proponuje takze podstawowe urzadzenia z serii Cruise
obstugujgce mapy i echosonde (siedmiocalowe modele Cruise kosztujg 2900 zt brutto, a pieciocalowe —
2200 zt brutto). Co wazne, producenci map udostepniajg klientom coraz wiecej obszaréw obejmujacych
akweny srodlgdowe. Elektroniczne mapy przedstawiajg juz nie tylko Mazury, ale takze inne jeziora”.

Plotery marki Raymarine

Tomasz Jankowski, firma Eljacht: ,,Wielofunkcyjne wskazniki Raymarine sg uniwersalnymi ploteramina
poktady réznych jednostek. Majg wbudowane odbiorniki GPS oraz czytniki map. Umozliwiajg podtaczanie
dodatkowych czujnikéw, a kazdy nowy element wzbogaca system i niejako personalizuje urzadzenie. Na
przyktad wedkarze szczegdlng uwage zwrdcg na echosondy, a zeglarze — na czujniki predkosci todzi oraz
sity i kierunku wiatru. Co dwa, trzy sezony pojawiajg sie nowe urzadzenia, takze mapy sg coraz doktadniej-
sze. Szczegdlng uwage producent zwraca na interfejs uzytkownika — musi by¢ prosty w obstudze i intuicyj-
ny (bo przeciez nie chcemy co chwile siegac po instrukcje obstugi).

Armatorom, ktdérzy chca rozpoczaé przygode z nawigacja elektroniczng, polecamy na przyktad plotery
Raymarine z serii Element S. Maja czterordzeniowe procesory i wyswietlacze sprawnie dziatajgce takze
przy silnym stonecznym oswietleniu. Urzadzenia wystepujg w trzech rozmiarach: 7", 9” i 12”. Najmniejszy
model kosztuje okoto 2550 zt brutto. Do tego nalezy dokupi¢ mape Navionics lub C-Map.
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aureatow dziewiatej edycji konkur-

I su fotografii zeglarskiej Pantaenius

Jacht Foto poznali$my w niecodzien-

nych okoliczno$ciach — w zwiazku z pandemia

koronawirusa organizatorzy dotaczyli do akcji

#zostanwdomu i zaprosili zeglarzy na inter-

netowa transmisj¢ kameralnej uroczystosci.

W tej edycji Pantaenius Jacht Foto uczestnicy
nadestali 218 prac.

Nagrodge gtéwna (zegarek Garmin Quatix 5
ufundowany przez firme¢ Pantaenius Ubez-
pieczenia Jachtéw) oraz nagrodg za najlepsze
zdjecie morskie od Pomorskiego Zwigzku
Zeglarskiego (kamizelka pneumatyczna)

otrzymat Wojciech Lewandowski, autor foto-
grafii zatytulowanej ,,Trener mowil, zeby ni-
gdy nie puszczaé steru”. — Zdjecie zrobilem
podczas ostatniego dnia Miedzynarodowych
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g
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Fot. Jola Mir

11l miejsce: ,Na podbdj Antarktydy”.

www.pantaenius.pl

Zwycieski kadr i najlepsze zdjecie morskie: ,Trener moéwit, zeby nigdy nie puszczad steru”.

Pantaenius Jacht Foto. Regatowe
akcje lepsze od zachoddow stonca

Mistrzostw PSKO w Dziwnowie — opowia-
dal autor. — Filip, zawodnik AZS AWFIS
Gdansk, wracajac do brzegu trafit na wypty-
cenie oraz przyboj. Wywrocil sig, ale zacho-
wal spokdj. Po krotkiej walce, poptynat dalej.
Razem z ratownikami WOPR, bedac w bez-
piecznej odleglosci, asekurowalismy Filipa,
odprowadzajac go do portu.

Nagrode za drugie miejsce (zestaw akce-
soriow fotograficznych od Hama Polska),
atakze nagrode specjalng za najlepsze zdjecie
motorowodne (voucher na kurs od Akademii
Jachtingu) otrzymal Gwidon Libera, autor
fotografii zatytulowane;j ,,I kto tu ma pierw-
szenstwo”. — Sedzia z pewnoscig miat trudny
orzech do zgryzienia — méwit Gwidon.

Nagrode za trzecie miejsce (torbe zeglar-
ska od Stoczni Jachtowej Delphia) otrzymata

—
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Fot. Mariusz Kluk.

Najlepsze zdjecie regatowe.

Nagroda publicznosci. Fot. Karol Bojar
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Fot. Wojciech Lewandowski

Jola Mir, autorka zdjecia ,,Na podbdj Antark-
tydy”. Fotografi¢ wykonano w styczniu 2019
roku podczas 10-dniowego rejsu. — Antarktyda
to raj bez palm. Bardzo chcg tam wréci¢, bo
ten kontynent oczarowat mnie swoja dzikoscia
i naturalnym pigknem — méwita autorka.

Nagrode specjalng za najlepsze zdjecie re-
gatowe (lornetke Zeglarska od organizatorow
regat Nord Cup Gdansk) otrzymat Mariusz
Kluk, autor fotografii ,,Laserowy breakdance”.
Pan Mariusz zapewnil, Ze sytuacja uwiecznio-
na na zdjgciu, wygladajaca dos¢ niebezpiecznie,
dla wszystkich zakonczyta si¢ dobrze. Fotogra-
fig¢ wykonano na jeziorze Niegocin, podczas
treningu Gizyckiej Grupy Regatowej.

Nagrode publicznosci (plecak ufundowa-
ny przez firm¢ Code Zero), przyznang przez
internautéw glosujacych na stronie konkur-
su www.pantaenius-foto.pl, zdobyt Karol Bo-
jar, autor zdjecia ,,Na kotwicy”, ktore wyko-
nano podczas rejsu w Chorwaciji.

Organizatorzy Pantaenius Jacht Foto dzigkuja
uczestnikom konkursu za zgloszenia oraz fa-
nom za aktywno$¢ na Facebooku. A takze
partnerom: Hama Polska, Stocznia Jachtowa
Delphia, Code Zero, Pomorski Zwigzek Zeglar-
ski, Akademia Jachtingu, Nord Cup Gdansk
oraz Targi Wiatr i Woda. Najlepsze fotografie,
ceremoni¢ ogloszenia wynikow oraz albumy
z konkursowymi zdjgciami mozna oglada¢
na stronie www.pantaenius-foto.pl oraz na Fa-
cebooku (Konkurs Jacht Foto). Juz dzi$ zapra-
szamy wszystkich Zeglarzy i motorowodniakow
do udziatu w kolejnej jubileuszowej edycji kon-
kursu, ktéra rozpocznie si¢ tradycyjnie w grud-
niu 2020. Tym razem bgdzie mozna zglasza¢
fotografie nie tylko z ostatniego sezonu zeglar-
skiego, ale takze z calego dziesigciolecia. Zosta-
nie bowiem przyznana dodatkowa nagroda spe-
cjalna: Zdjgcie Dekady Pantaenius Jacht Foto. m
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SAR moze ratowac mienie.

Mingt pierwszy sezon z nowymi przepisami

Jednostka ratunkowa SAR o nazwie ,Wiatr” stacjonuje w Gdrkach Zachodnich.

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie
P morskim, ktorej regulacje weszty
w zycie w grudniu 2019 roku, jed-
nostki Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ra-
townictwa moga nie tylko prowadzi¢ akcje
ratujace zycie na morzu, ale takze odptatne
operacje ratujace mienie. W pierwszym sezo-
nie obowigzywania nowych przepisow, SAR
przeprowadzit w polskiej strefie przybrzeznej
kilkanascie takich operacji. Najczesciej pole-
galy na holowaniu uszkodzonych jednostek,
$cigganiu z mielizny, czy tez dostarczaniu pa-
liwa. Jak ratownicy oceniaja nowe przepisy?
Na morzu dochodzi do wielu zdarzen, kto-
re nie stwarzaja bezposredniego zagrozenia
dla zycia, a mimo to zeglarze sg skazani na
pomoc innych todzi lub stuzb. Dlatego pol-
ski SAR postulowat, by umozliwi¢ mu rato-
wanie nie tylko zalog, ale takze mienia. Do
grudnia 2019 roku przepisy nie dawaty ra-
townikom takich uprawnien. — Chcieli$my,
by nowe regulacje nie tylko poszerzyty za-
kres naszej dziatalnosci, ale takze by w pe-
wien sposob pelnily funkcje prewencyjna
— mowi Wojciech Paczkowski, kierownik
MRCK (Morskie Ratownicze Centrum Ko-
ordynacyjne). — SadziliSmy, ze jesli wodnia-
cy beda musieli zaptaci¢ za kazda godzing
pracy naszych jednostek, stang si¢ powscia-
gliwi w traktowaniu sluzby SAR, jak po-
mocy drogowej lub korporacji taksowkowej
dowozacej paliwo na telefon. Niestety, sta-
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tystyki z pierwszego sezonu obowigzywania
nowych przepisow pokazuja, ze ten mecha-
nizm narazie nie dziata — sternicy nadal czg-
sto prosza nas o pomoc w kazdej sprawie,
nie zwazajac na koszty.

Jak nowe przepisy dzialaja w praktyce?
Wstepnej oceny danej sytuacji dokonuje in-
spektor operacyjny dyzurujacy w MRCK.
Jesli uznaje, Zze sa podstawy do wystania
jednostki ratowniczej, przekazuje odpowied-
nig dyspozycje. Jesli na miejscu si¢ okazuje,
ze mamy przestanki do ratowania Zycia —
nie ma dyskusji, akcja jest kontynuowana.
W przypadku, gdy dowodzacy jednostka
ratownicza stwierdza, ze takiej przestanki
nie ma — przedstawia koszty udzielenia po-
mocy. Oczywiscie, inspektor z MRCK moze
réwniez wczesniej udzieli¢ takich informa-
cji. Koszty moga by¢ bardzo zréznicowane.
Na przyktad godzina pracy jednostki SAR
1500 wyceniana jest na kilkaset ztotych (od
700 do 800 zt netto), natomiast godzina pracy
statkow SAR 3000 czy tez flagowej jednostki
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-
twa ,,Kapitan Poinc”, to juz wydatek kilku ty-
siecy ztotych za godzing. Pod koniec letniego
sezonu do SAR zglosit si¢ zeglarz narodowo-
$ci szwedzkiej przemierzajacy wody teryto-
rialne Rosji. Byt okoto 70 mil od najblizszego
polskiego portu i mial awari¢ steru. Zapytat
o mozliwo$¢ odholowania (stuzby rosyjskie
zaoferowaly jedynie podjecie zeglarza z po-

ktadu i nie chciaty si¢ zajmowac jachtem).
Polscy ratownicy oszacowali koszt takiej ak-
cji na ponad 20 tys. euro netto.

Gdy zostaje podjeta decyzja o odptlatnej
akcji, na morzu zawierana jest umowa ust-
na z osoba wzywajaca pomocy. Urzadzenia
rejestrujace, ktore znajduja si¢ na wyposa-
zeniu jednostek ratowniczych, nagrywaja
przebieg zdarzenia i rozwdj sytuacji. Po
zakonczeniu akcji, zeglarz powinien nie-
zwlocznie podpisaé umowe, a nastgpnie
uisci¢ nalezna optate (pieniadze nie trafiaja
do SAR, lecz bezposrednio do budzetu pan-
stwa). Niestety, ratownicy zglaszaja proble-
my z egzekucja tych naleznosci. Prawdopo-
dobnie potowa akcji prowadzonych w tym
roku odplatnie bedzie miata finat w sadach.
— Osoby, ktorym udzielono pomocy odptat-
nej, nie s skore do regulowania rachunkow
—mowi Wojciech Paczkowski. — Czgsto szu-
kaja usprawiedliwien i wymowek. Trudno
to zrozumie¢, bo przeciez armatorzy moga
pokrywac te wydatki z ubezpieczen jachtow.
Niekiedy pojawiaja si¢ spory migdzy wlasci-
cielami jachtow, a kapitanami prowadzacy-
mi dane jednostki. Podobne problemy maja
tez stuzby zagraniczne, ktore ostatnio coraz
czesciej wydaja komunikaty, ze beda ogra-
niczaé tego typu dziatalno$¢ do niezbednego
minimum.

— Nasze polisy ubezpieczenia casco obej-
muja pokrycie kosztow zwigzanych z ratowa-
niem mienia, takze przez shuzby ratownicze
SAR — moéwi Piotr Lubowski z firmy Pan-
taenius Ubezpieczenia Jachtow. — Armator
moze oczekiwac zwrotu kosztow zwiazanych
z holowaniem jachtu (do 40 tys. z) w ramach
pomocy w nagtym wypadku, nawet jesli jed-
nostka nie znajduje si¢ w bezposrednim za-
grozeniu. Oprocz holowania do najblizszego
miejsca naprawy, ochrona ubezpieczeniowa
Pantaenius obejmuje takze dostarczenie pali-
wa, oleju, akumulatora czy nawet czgséci za-
miennych (bez kosztow samych czesci).

Jesli na przyktad jacht zgubi $rubg lub
utraci ster, SAR udzieli pomocy na wyrazne
zadanie poszkodowanych, ktorzy nie moga
kontynuowa¢ zeglugi i nie moga skorzysta¢
z pomocy innych jednostek. Taka akcja za-
pewne zostanie zakwalifikowana jako od-
ptatna. Pamigta¢ jednak nalezy, ze SAR nie
prowadzi dziatalno$ci ustugowej, wigc nie
mozemy zadzwoni¢ i wyda¢ dyspozycji:
»Prosze¢ o przeholowanie mojej jednostki
z Leby do Ustki”. Takiego zlecenia ratownicy
nie przyjma, niezaleznie od stawki zawartej
w wewnetrznym regulaminie, czy nawet ofe-
rowanej przez armatora.
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Stuzby moga pomoc odptatnie, ratujac
mienie, gdy mamy rzeczywisty problem
i jesteSmy w prawdziwej potrzebie, a nie
wtedy, gdy chcemy sobie cos utatwi¢, upro-
$ci¢ lub przyspieszyc.

Warto zwroci¢ uwage, ze nie zawsze ak-
cja ratowania mienia prowadzona przez
SAR jest platna. W szczegodlnych sytuacjach
ratownicy moga oceni¢, ze w danych wa-
runkach i okoliczno$ciach najlepiej prze-
prowadzi¢ akcj¢ ratowania Zzycia poprzez
ratowanie mienia. Na przyktad, jesli samot-
ny zeglarz zrani si¢ w reke i nie moze konty-
nuowac rejsu, mozna uznac, ze najlepszym
sposobem udzielenia pomocy bedzie holo-
wanie jednostki. Wtedy skipper nie bedzie
obcigzony kosztami. Kazda sytuacje ocenia
na miejscu zdarzenia kapitan jednostki ra-
tunkowej, w porozumieniu z osobg oczeku-

jaca pomocy.

Inna sytuacja. Gdy zimowa pora jacht mo-
torowy zostanie uwigziony w krze lodowej,
bezposredniego zagrozenia dla Zycia nie
ma. Ratownik moze jednak uznaé, ze poja-
wi si¢ ono predzej lub p6zniej, bo nadchodzi
zmiana pogody, a w zbiornikach moze si¢
skonczy¢ paliwo. Zaloga bedzie si¢ zma-
gac¢ z zimnem i coraz silniejszym wiatrem,
wigc akcja ratowania zycia i tak zostanie
uruchomiona. Wigc, nie zwlekajac i nie cze-
kajac na pogorszenie sytuacji, od razu moze
przystapi¢ do udzielania pomocy. To typowa

Ubezpieczenia Jachtéw

Akcje ratujace mienie to najczesciej holowania, $cigganie z mielizn i dostarczanie paliwa.

sytuacja wyczerpujaca znamiona ratowania
mienia dla potrzeb ratowania zycia.

— Zawsze powtarzamy, by zeglarze nie
bali si¢ dzwoni¢ z pytaniami do Morskiego
Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego
— dodaje Wojciech Paczkowski. — W naj-
gorszym przypadku mogg otrzymac¢ infor-

macjg, ze akcja ratowania zycia nie zosta-
nie podjeta, bo nie ma ku temu przestanek.
Ale pyta¢ warto, bo nigdy nie wiadomo, jak
dana sytuacja zostanie zinterpretowana.
Aktualnosci z zycia Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa szukajcie na
stronie www.sar.gov.pl. [ |

Praktyczne pakiety czarterowe dla catej zatogqi

I ] awet starannie zaplanowana wy-
prawa moze zosta¢ popsuta przez
przykre niespodzianki, ktore zda-

rzaja si¢ przed wyjazdem, podczas podrozy
do bazy lub w trakcie rejsu. Jak si¢ przed nimi
zabezpieczy¢? Pantaenius oferuje zeglarzom
kompleksowe pakiety czarterowe oraz ubez-
pieczenie kaucji. Mozna je tatwo wykupi¢
online na stronie www.pantaenius.pl.

Pakiety czarterowe gwarantuja szeroka ochro-
n¢ kapitanowi i az dziewigciu cztonkom zatogi
(dlatego koszty sktadki mozemy podzieli¢
na poszczegolnych uczestnikow wyprawy).
Pamigtajmy, Ze umowe mozemy zawrze¢ nie
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pozniej niz 30 dni przed rozpoczgciem rejsu
lub nie pézniej niz 21 dni od zawarcia kon-
traktu czarterowego w przypadku rezerwacji
czarteru last minute. Ubezpieczenie jest waz-
ne na jeden rejs trwajacy do 28 dni. W zalez-
nosci od potrzeb, wybieramy jedna z czterech
opcji: Basic, Silver, Gold lub Premium. Opta-
ty wynoszg od 159,66 euro do 487,39 euro
za ubezpieczenie z udzialem wilasnym oraz
od 201,68 euro do 571,43 euro za polis¢ bez
udziatu wlasnego.

Podstawa kazdego pakietu jest ubezpie-
czenie OC skippera niezawodowego (suma
gwarancyjna wynosi od 3 mln euro do 5
mln euro w pakiecie Premium) oraz ubez-
pieczenie kosztéw zwiazanych z anulacja
lub skréceniem rejsu z powodu powaznych
zdarzen losowych (niespodziewana cho-
roba, cigza, czy utrata pracy osoby ubez-
pieczonej). Kolejne opcje sa wzbogacone
o ubezpieczenie kaucji zatrzymanej na sku-
tek szkody powstalej podczas rejsu, ubez-
pieczenie kosztow leczenia za granicg oraz
ubezpieczenie nastepstw nieszczesliwych
wypadkoéw. Anulacje i skrocenie podrozy
spowodowane przez wirusa SARS-CoV-2
sg obecnie wylaczone z ubezpieczenia.

UBEZPIECZENIE KAUCJI

Pantaenius oferuje takze osobne ubezpie-
czenie kaucji — mozna je wykupi¢ online
nawet dzien przed rozpoczgciem podrozy.
Ponizej przestawiamy poszczegélne sktad-
ki za ubezpieczenie kaucji.

Kaucja Stawka

1000 € 7143 €
2000 € 134.45€
3000 € 184.87 €
5000 € 285.71€
8000 € 436.97 €
10000 € 537.82 €
15000 € 806.72 €

W przypadku szkody mozna si¢ kontak-
towa¢ z polskim biurem Pantaenius, dzwo-
nigc na numer +48 58 350 61 35 lub piszac
na adres szkody@pantaenius.pl. [ |

WIATR


mailto:szkody@pantaenius.pl
http://www.sar.gov.pl
http://www.pantaenius.pl

=
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéow

Polish Rescue Radio nowym
operatorem morskiego systemu tgcznosci

Bornholm
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VHF 61

-
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VHF 62

v/
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VHF 5

Polish Rescue Radio (SPL), nowa stacja brzegowa, dziata w Gdyni. Korzysta z nowej sieci dziesieciu stacji radiotelefonicznych zlokalizowanych od Polic po Krynice Morska.

itowo Radio, ktérego komunikaty
s ’s / przez lata towarzyszyly zegla-
rzom przemierzajagcym polska
strefe przybrzezna, przestalo nadawac z kon-
cem ubieglego roku. Swoj ostatni komunikat,
informujacy o zakonczeniu dziatalnosci, wy-
emitowato 31 grudnia o godz. 23.59. Witowo
Radio znajdowalo si¢ w Jarostawcu, niemal
posrodku naszej linii brzegowej. Przekazywa-
fo ostrzezenia nawigacyjne, prognozy pogody,
zapewnialo tez pomoc w sytuacjach awaryj-
nych. Teraz te zadania realizuje Polish Rescue
Radio (SPL), nowa stacja brzegowa dzialajaca
w Gdyni, ktéra zostata krajowym operato-
rem morskiego systemu tacznosci w niebez-
pieczenstwie i dla bezpieczenstwa. Polish
Rescue Radio prowadzi catodobowy nastuch
w ramach systemu GMDSS (Swiatowy Mor-
ski System Lacznosci Alarmowej i Bezpie-
czenstwa) w polskim obszarze odpowiedzial-
nosci za akcje ratownicze SAR.

Identyczne centrum, z takim samym wy-
posazeniem, jest w Swinoujs'ciu. Pelni ono
funkcje stacji rezerwowej — gdyby Polish
Rescue Radio miato z jakiego§ powodu
chwilowy problem techniczny, pateczke
natychmiast przejmie ekipa z Morskiego
Pomocniczego Centrum Koordynacyjnego,
ktore dziata w stacji ratownictwa morskie-
2o SAR przy ul. Nabrzeze Wiadystawa IV 1
(budynek znajduje si¢ przy wejsciu do mari-
ny, niemal na gtéwce Basenu Poinocnego).

Witowo mialo swoje stacje posrednie i whasne
wyposazenie. Polish Rescue Radio korzysta
dzi§ z nowej niezaleznej sieci dziesigciu stacji
radiotelefonicznych zlokalizowanych na catym
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wybrzezu (od Polic, przez latarni¢ Kikut na wy-
spie Wolin, az po Krynicg Morska). Dodatkowa
jedenasta stacja jest na platformie wydobywczej
Baltic Beta (ztoze B3, 70 km na péinoc od Ja-
strzgbiej Gory). Ta ekspozytura nie figuruje
w oficjalnych publikacjach, bo w przypadku
awarii urzadzen i trudnych warunkéw na mo-
rzu, dostep do niej jest utrudniony. Jednak zwy-
kle komunikacja z wykorzystaniem tego miej-
sca prowadzona jest bez przeszkod.

— Decyzja o zamianie Witowa na Polish Re-
scue Radio zapadta w 2018 roku, ale rozmo-
wy W tej sprawie prowadzono juz wczesniej.
Witowo nalezalo do firmy komercyjnej, ktora
z oczywistych wzgledow nie mogla nam za-
gwarantowac utrzymania ustugi na kolejne lata
i dekady, na odpowiednim poziomie technicz-
nym i technologicznym, a takze finansowym —
moéwi Michal Hotubowski, kierownik Oddziatu
Wdrozen i Utrzymania Systemow IT i Bez-

Radio powstato w Centrum Bezpieczenstwa Morskiego (kapitanat Portu Gdynia).
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Gorki Zachodnie. Nowy maszt stacji brzegowej powstat w poblizu falochronu zachodniego...

Krynica Morska. Nowy maszt nad Zatokg Gdariskg powstat w poblizu przystani rybackiej (ul. Marynarzy).

pieczenstwa Morskiego (Wydzial Informatyki
i Lacznoscei Urzedu Morskiego w Gdyni).

Cho¢ umowe z operatorem stacji Witowo
Radio zawierano z zachowaniem procedur
zwigzanych z zamoéwieniami publicznymi,
kontrahent byl wiasciwie monopolistg i co
rok inkasowat okoto 10 mln zt. Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
musiato te warunki akceptowac, by nie do-
pusci¢ do catkowitego braku nastuchu na
czestotliwosciach alarmowych.

Polish Rescue Radio powstato w Centrum
Bezpieczenstwa Morskiego zlokalizowanym
w budynku kapitanatu Portu Gdynia (ul. Pol-
ska, Nabrzeze Pilotowe). Od lat w tym miej-
scu dziata Centrum VTS Zatoka Gdanska,
czyli system kierujacy ruchem statkow. Bu-
dynek przeszedt catkowita modernizacje. Ma
niezbedne serwerownie, systemy chlodzenia
i zasilania. By uruchomi¢ w tym miejscu Po-
lish Rescue Radio, wystarczyto zaadoptowac
jedno obszerne pomieszczenie. Znajduja si¢
w nim dwa stanowiska pracy. Kazde sktada
si¢ z dwoch podstawowych elementow: kon-
soli radiowej do sterowania radiotelefonami

www.pantaenius.pl

zainstalowanymi na obiektach brzegowych
oraz aplikacji mapowej z dostgpem do baz
danych statkow i morskich numeréw iden-
tyfikacyjnych (MMSI — Maritime Mobile
Service Identity). Wszystko to dziala w opar-
ciu o serwery komunikacyjne znajdujace si¢
w serwerowni Kapitanatu.

Zatoga Centrum Bezpieczenstwa Morskie-
go sklada si¢ z 16 osob. Ekipa podzielona jest
na cztery wachty zmieniajace si¢ co 12 godzin.
Kazda kieruje ruchem statkow w ramach Cen-
trum VTS Zatoka Gdanska, prowadzi nastuch
na kanale 16 oraz odbiera sygnalty DSC (Di-
gital Selective Calling — cyfrowe wywolanie
selektywne) i przekazuje wiadomosci do SAR
celem podjecia akcji ratunkowych.

— Warto tez poinformowaé zeglarzy, ze
w czerwcu zacznie dziata¢ system lokalizacji
wykorzystujacy radionamierniki morskiego
pasma V — dodaje Michat Hotubowski. — To
uklon w strong tych zatdg, ktore na swych
jednostkach nie maja transponderow systemu
automatycznej lokalizacji AIS i nie moga (na
przyklad w sytuacji awaryjnej) podaé¢ swej
aktualnej pozycji. To nowe narzedzie pozwa-
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...w potowie masztu zbudowano spory taras techniczny.

la nam wytycza¢ linie namiarowe za pomoca
pobliskich radionamiernikow. Wystarczy,
ze skipper ma radio VHF i na chwile nadusi
przycisk nadawania. Jesli na przyktad bedzie
gdzies na poinoc od Leby, jego przyblizona
pozycje wskaza radionamierniki z latarni mor-
skich Czotpino, Stilo i Rozewie. — To dosko-
nale rozwigzanie, bo z naszych informacji wy-
nika, Ze systemow AIS nie ma na poktadach
wielu jednostek rekreacyjnych. Nie nalezy si¢
chyba spodziewaé, by zaczely one zyskiwaé
jaka$ zdecydowanie wigksza popularnosé,
szczegolnie na mniejszych jachtach — dodaje
Piotr Lubowski z firmy Pantaenius Polska.

Dotad, gdy obiekt wzywajacy pomocy nie
podawat polozenia, znakow identyfikacyjnych
i nie miat transpondera AIS, operator radiosta-
cji mogt jedynie stwierdzi¢, ze 16dz znajduje
sie na przyktad gdzies miedzy Swinoujéciem
a Kotobrzegiem. Teraz zobaczy linie namiaro-
we ze wszystkich najblizszych radionamierni-
kow, ktore odebraty sygnat. Miejsce przecigcia
si¢ tych linii wskaze lokalizacje. — Doktadno$é
tej metody zalezy od wielu czynnikow, glow-
nie od stanu instalacji urzadzenia nadawczego
— mowi Michat Hotubowski. — Dlatego warto
przestrzega¢ podstawowych zasad montazu
i eksploatacji radiotelefonéw VHF. Chodzi
0 umieszczanie anten w mozliwie najwyz-
szym miejscu, stosowanie odpowiedniego
okablowania zapewniajacego niskie tlumie-
nie oraz wykonywanie okresowych kontroli
anten, zlaczy i samego radiotelefonu. Jako$¢
jachtowej instalacji moze mie¢ ogromne zna-
czenie, gdy wyscig z czasem bedzie si¢ toczy¢
o zdrowie lub zycie zatogi.

Uzupelnieniem systemu lokalizacji wy-
korzystujacego radionamierniki morskiego
pasma V sa stacje radarowe zlokalizowane
w portach polskiego wybrzeza. One rowniez P
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W Polish Rescue Radio sa dwa stanowiska pracy. Kazde ma konsole radiowg i aplikacje z baza danych o statkach.

przekazuja informacje o jednostkach beda-
cych w zasiegu. Oba te mechanizmy, tworzace
Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego
(KSBM), pozwalaja w dos¢ precyzyjny spo-
sob okresli¢ potozenie jednostki i skierowac
na miejsce odpowiednie sity SAR.
Przypomnijmy, Zze na polskim wybrzezu
korzystamy z kanalu 16 VHF (przez cata
dobg). Do wywotan DSC uzywamy kanatu
70. Warto tez zanotowac kanaty, na ktorych
przekazywane sa komunikaty przez po-
szczegodlne lokalne nadajniki (sg to kanaty
5, 61 i 62). Przydziat kanatéw do poszcze-
golnych miejsc jest Scisle okreslony — chodzi
tu o eliminowanie zaktocen w pracy sgsia-
dujacych stacji. Oczywiscie, radiooperator
na pokltadzie jachtu nie musi zna¢ na pamieé¢
wszystkich kanatow. Wystarczy wywotaé
Polish Rescue Radio na kanale 16 i poprosi¢
o przydzial kanatu roboczego do prowadze-
nia dalszej komunikacji. Na kanale 16 moze-

POLISH RESCUE RADIO

my tez oczekiwac zapowiedzi komunikatow
pogodowych i ostrzezen nawigacyjnych. Od
marca podawane s3 razem, o tej samej po-
rze. Zmieniono tez godziny nadawania ko-
munikatéw (aby dostosowac je do prognoz
otrzymywanych z Instytutu Meteorologii
i Gospodarki Wodnej). Poza tym, Polish
Rescue Radio stosuje teraz czas LT (Lokal
Time — czas lokalny) zamiast UTC (Univer-
sal Time Coordinated — uniwersalny czas
koordynowany).

Zasiggi nadajnikow wynosza od 20 do 29
mil morskich i zaleza migdzy innymi od
wysoko$ci umieszczenia naszej anteny jach-
towej. Ostrzezenia nawigacyjne oraz komu-
nikaty pogodowe podawane s w jezykach
polskim i angielskim. Jeszcze w tym sezo-
nie Polish Rescue Radio uruchomi strong
internetowa, na ktorej znajdziemy aktualne
informacji zwiazane z funkcjonowaniem
stacji i nowego systemu. [ |

Ubezpieczenie tak
wyjatkowe
jak Twoj jacht
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Skontaktuj sie z nami,

Sygnat wywotawczy Sierra Papa Lima (SPL) aby dowiedzieé S|e

Num?r MMSI 002618102 Wlecej +48 58 350 61 31
e-mail gmdss@umgdy.gov.pl

Telefon +48 58 355 36 70

Fax +48 58 620 53 63 P
Ostrzezenia nawigacyjne Cztery razy na dobe: A
i komunikaty pogodowe 1:35, 7:35, 13:35i 19:35 (Local Time)

Ef:("cte \Q:FFSS Wiemy, ze kazdy akwen zeglugi oraz kazdy
iku . L . .
T— VHE 62 klient ma swoje, indywidualne wymagania.
Gaski VHF 61 N|ezalezn|g czy na sﬂmkg, czy ppd zaglami
Ustka VHE 62 nasze rozwigzania ubezpieczeniowe sg us-

Czotpino VHF 5 zyte na miare twoich potrzeb.
Stilo VHF 61
Rozewie VHF 62
Gdarisk VHF 5 ;
meeorse e PANTAENIUS
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