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Basta batvan!

Sannolikt har du valt att férsdkra din bat hos oss pa
Pantaenius for att var férsdkring passar dig och din bt
bést. Du befinner dig i gott sdllskap tillsammans med
over 100 000 bétdgare. | och med att vi alltid forsakrar
till ett fast varde och inte gor aldersavskrivningar har du
som kund en oslagbar trygghet om olyckan dr framme.
Sedan har vi i och for sig fler férdelar d@n vad du finner
i vara villkor. Vad man kanske inte tinker pa men ar
nog sa viktigt, dr att vi alltid kan nas dygnet runt dret
runt. Ringer du oss kommer du till en av véra kollegor
som kan hjélpa dig direkt.

Oavsett hur snabbt vi reglerar skadedrenden eller hur
bra din bat blir efter en eventuell reparation, dr det 4nda

bést att slippa skador eller stélder. | praktiken dr det
inte heller ditt forsdkringsbolag som betalar skadorna,
det dr du och jag som batdgare och férsdkringstagare
som till sist star for notan. Det som varje ar kostar
mest i skadevdg dr grundstdtningarn, men med ndgra
rad enklast att undvika. Stanna pd djupt vatten, gena
ALDRIG 6ver tremeterskurvan och ndr du dr pa vag
ut, in i en marina eller i en naturhamn, hall nere farten
tills du &r pa djupt vatten.

| denna broschyr har vi samlat en del av vara erfarenhe-
ter om vad du kan géra for att undvika skador sa langt
det 4r mojligt. Lds gdrna igenom och fundera pa vad du
kan gora for att minska risken att raka ut for en skada.
Trevlig lasning.

Trevlig ldsning
Bo Bergqvist

VD Pantaenius - Bo Bergqvist
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Riggkontroll

TANK EFTER INNAN NAGOT HANDER!

Var drlig: Nér var forra gangen du utforde en professionell riggkontroll av en en riggare? Som vi alla vet beror allt pd

riggen och dndd behandlas den i regel ganska forsumligt.

ller mastbrott dr ndgot av det vdrsta som kan
hinda en seglare. Anda férsummas riggen ofta av
bekvamlighet eller pa grund av bristande teknisk kunskap.

Till och med det minsta problem pa riggen, som till
exempel en for liten riggbult i gaffelterminalen, slitna
vantinfdstningar, en bdjd riggbult eller saxpinne, som
ibland till och med saknas helt, kan resultera i mastbrott.
Bara under de senaste 3 aren har Pantaenius haft cirka
500 skadefall enbart pa grund av sadana problem.

"Skador pa mastprofilen och pa staende rigg férlusten
av segel och betydande skador pa ddcket, pa beslagen
eller pa elektroniken kan snabbt uppga till mellan 30
000 och 100 000 euro pa en standard 42-fots bat. Fér
dldre batar kan detta innebdra en totalforlust” sager
Axel Putlitz-Lirmann, chef pa skadeavdelningen hos
Pantaenius i Hamburg.

Naturligtvis kan fel pa riggen finnas i manga ar utan
att det marks. Men vad som kan ga fel kommer sa
smaningom ocksd att ga fell En &verraskande situation
med riktigt starka vindar och en motsvarande vag kan
racka for att Gverbelasta en redan inte helt felfri rigg
och det som man inte trodde var méjligt hdnder.

Vissa batdgare ldamnar masten stdende pa aret runt. |
vattnet savdl som pa land dr en omfattande inspektion
av alla komponenter pa en stdende rigg inte mojlig. Det
ar darfor viktigt att ta ner riggen regelbundet, lossa och
kontrollera alla infistningar mellan stagen och masten.Vi
rekommenderar att du gor detta under hésten! Aven om
man gdrna stuvar undan riggen fortast mojligt sa ar det
mer meningsfullt att géra detta pa hosten dn kort innan
sdsongen bdrjar Da har man helt enkelt mer tid pa sig
att samla information om de atgirder som behovs, att
bestilla dessa och att sedan installera dessa.

Hur ofta en professionell riggkontroll bér utféras beror
naturligtvis pa de belastningar riggen utsétts for. En
kappseglingsbat eller en langfardsbat som anvadnds
for langa turer maste naturligtvis kontrolleras oftare
dn en bat som endast seglas nagra dagar eller bara
nagra timmar.

Tips: Titta gdrna 6ver riggarens axell Vi rekommenderar
verkligen att du dr med vid riggkontrollen fér att forsta
forbindningarna pa masten och for att fa upp 6gonen
for eventuella farokallor.

Tips: Manga masttillverkare, riggare och segelmakare
erbjuder checklistor for nedladdning pa sina webbplatser.
Det dr verkligen vart att gd igenom dessa regelbundet
och att fora protokoll om statusen. Sa marker du
eventuella férandringar avsevart fortare.

Om du maérker tecken pa slitage, korrosion eller
sprickor sa bor du kontakta en riggexpert. | vilket fall
sa dr det meningsfullt att bestdlla en riggare som du
litar pa for regelbunden riggkontroll. Trdnade &gon
upptécker potentiella fel redan i ett tidigt skede. Manga
servicefirmor erbjuder omfattande riggkontroller —
vilket dr en férnuftig investering som bdr gbras med
regelbundna mellanrum!

KOMPLETT RIGGBYTE

Felaktigt intrimmad mast, saltvatten, uv-stralning och
sjdgang: Riggen utsétts fér enorma belastningar under
hela sdsongen. Darfor férstar man ocksa att dven det
kraftigaste materialet med tiden har uppnétt sin naturliga
halveringstid. De olika tillverkarna rekommenderar darfor
att alla stdende rigg komponenter byts ut efter 10 till 15
ar eller efter 20 000 till 25 000 nautiska mil.

Visste du till exempel, att fasta komponenter; i synnerhet
réorkomponenter och beslag, som t.ex. terminaler,
dven utsétts for diverse belastningsfordndringar dven
i hamnen? Fraga din riggare om det dr nodvandigt
att byta ut stdende komponenter som vant, stag och
infastningar pa grund av en lang tids anvandning eller
pa grund av aldern.




DE VANLIGASTE KALLORNA FOR FEL PA RIGGEN

Férutom en noggrann inspektion av riggen fore eller efter
sasongen ar kontroller diaremellan minst lika viktiga for

sikerheten ombord. Att ga ett varv pa dicket for att sjilv
inspektera en del av masten, bultarna eller sprintarna tar

SLITAGE OCH SKADOR ORSAKAS FRAMFOR ALLT GENOM:

bara nagra minuter.Vi har sammanstillt felkillorna pa riggen,
som vi ofta konfronteras med i praktiken.

» Korrosion (t.ex. elektrolytisk korrosion av olika material som stal och aluminium; ju
fuktigare och saltare luften dr desto storre dr risken).

 Skiftande och tunga belastningar pa staende komponenter

* Felaktig installation

RULLSYSTEMET
Ett forstagsbrott dr ofta orsaken till
ett masthaveri. Sdrskilt ndr man sét-
ter an forseglen sa utsdtts och da-
rigenom dven focken i rullsystemet
for stora belastningar. Rullningssys-
temets lagring kan vid okat slitage
dven innebdra en okad belastning
pa forstaget | manga fall slits wiren
och de enskilda wire kardelerna
bérjar ga av. Spannskruven, wiren
och lagret i rullningssystemet bor
darfér kontrolleras oftare - dven
om demonteringen inte dr helt
enkel.

SPRIDARE

Ar bultarna och infistningarna sik-
rade pa spridaren? Bade infastning
mellan spridarna och masten saval
som mellan spridarens dndbeslag
och spridaren maste sékras fran att
kunna glida ut.
Utmattningssprickor: Sa snart
masten bodjs och vanten dr
uppspanda tenderar spridaren till
att réra sig i sitt site. Spridarens
faste belastas och f6ljden kan vara
att det bildas sprickor i spridaren
samt pa stdllet ddr spridarbeslaget
ar fast i masten.

Korrosion: Om spridarbeslaget
inte dppnas och underhalls regel-
bundet kan det har bildas kraftig
korrosion, vilket i sin tur kan leda
till brott.

MASTEN

| mycket fa fall orsakar sjélva mast-
profilen skador. Snarare dr det de-
fekta komponenter och defekter
i staende rigg, harfina sprickor i
mastfoten, skdror, bucklor eller all-
varliga korrosionsskador som kan
paverka mastens stabilitet.

HAKPLATAR

Hakplatarna har som uppgift att
fdsta vanten pa masten och darmed
halla vantens kraft mot mastpro-
filen. Idag ar de oftast upphdngda
i mastprofilen och sdkrade med
skruvar eller nitar mot att kunna
forskjutas eller mot att kunna loss-
na i obelastat tillstand. Ar hakplaten
fortfarande korrekt eller borjar pla-
ten att vippa/att flytta pa sig? Det
madrker du pa pldtens ldge och |
mer avancerade fall pa sprickor
och deformeringar pa infastningen
i masten.




ROSTJARN, VANTSKRUVAR

Sprickor, korrosion, slitage eller
deformation? Bojda eller defekta
bultar? Ett slitet réstjdrn kdnner man
igen pa det typiska , langstrackta
hélet" och/eller genom att det
bildas sprickor och rost. Anlednin-
gen till detta kan vara en bult som ar
for liten eller en for stor belastning.
Det dr ocksa viktigt att kontrollera
respektive rostjarn under dick: Ar
skruvarna och muttrarna i skottet
ordentligt atdragna och att sjdlva
skottet sitter ordentligt fast? Finns
det korrosion i omradet kring dack-
genomforingen? Om vantskruvarna
monterades i borjan av sdsongen
sd mdste gdngorna rengdras och
smdrjas sa att de ror sig smidigt.
Nir de dr monterade maste de
sakras mot vridning.

GAFFELTERMINALEN
Gaffelterminaler finns t.ex. dverallt
dér en vant resp. ett for- eller ak-
terstag forbinds med ett rostjarn.
Om en bult skulle glida ut ur en
gaffelterminal pa grund av att den
inte har sdkrats eller lasts sa Sppnas
resp. bojs terminalen och lossnar
fran rostjarnet.

BULTAR

Bultar/stift som dr for sma eller
bristfilliga leder ofta till skador pa
bultens sdte. Detta kan resultera i
deformationer pa sjdlva bulten, pa
terminalen och pa réstjarnen som
ar férbunden med den. Riggbultens
montering till terminalen och t.ex.
med réstjarnet bor tas isdr och
kontrolleras regelbundet. En kont-
roll om det finns korrosionsskador,
deformation och sprickor dr sarskilt
viktig. Sprickor kan t.ex. ocksa or-
sakas av deformation, men aven av
korrosion. Rengdring och polering
av ytorna gér méjliga skador synliga
och maste darfér betraktas som
normalt underhall.

~

VANT OCH STAG
Deformeringar, som t.ex. att wiren
ar kraftigt bojd, ser man framfor
allt ndr wiren inte belastas t.ex.om
vanten ar |8sa. En wire bestar av
enskilda staltradar (kardeler): Om
en sadan kardel gar av sa ser man
att traden star ut pa stdllet dar den
har gatt av. Sarskilt vid &vergangen
till terminalen har wiren en tendens
att ga av pa grund av slitage eller
korrosion. Om wirens enskilda kar-
deler star ut eller har gatt av maste
man byta ut respektive vant eller
stag. OBS!Vant (sidostagning) byts
ut parvis vid kardelbrott.

SPRINTAR

Oppnade lasringar och icke lasta
saxpinnar kan leda till att riggbulten
inte ldngre sitter fast ordentligt och
att den viktiga infastningen lossnar.

Tips:

* Undvik att anvédnda lasringar i
omraden dar skot, fértojnings-
detaljer eller liknande kan
glida dver lasringen. Skor, vas-
kor och liknande kan genom
att de fastnar i lasringen leda
till att den Sppnas respektive
deformeras.

* Sprintar ska alltid tejpas for
att forhindra att de 6ppnas
resp. deformeras och/eller att
de faller ut.

* Sprintar ska inte anvdndas
flera ganger om materialets
hallfasthet minskar om man
Oppnar och stanger dem for
ofta.

-

TERMINALEN
Terminaler finns i dnden pa vant
och stag och de ar for det mesta
fastpressade. Darfor dr det viktigt
att kontrollera dessa regelbundet
och mycket noga. Om det syns
harfina sprickor eller deformerin-
gar ska man reagera omedelbart,
eftersom detta kan leda till brott
fortare d@n man tror. En terminal
kan deformeras resp. bdjas om
den belastas i fel lage. Darfor ar
det viktigt att kontrollera att den
har sin ursprungliga form och att
jamfora den med andra terminaler
om man dr osdker. T-terminaler &r
sdrskilt kdnsliga for att bojas mellan
valsningen och T-stycket varfor det
ar viktigt att titta lite ndrmare pa
detta stdlle.




BLIXTSKYDD FOR BATAR

Aven om effektiviteten med professionella blixtskyddssystem sedan ldnge ér bevisad sd dr sddana system tyvérr @nnu
inte standard pd batar och yachter. Men vi batdgare kan dnda gora ndgot, for att motverka eller dtminstone minska
de forédande effekterna av ett blixtnedslag. Det finns ett antal alternativ som kort presenteras har.

kador genom blixtnedslag dkar enormt, antalet har

hos Pantaenius kunder tredubblats de senaste dren.
Effekterna av ett direkt eller indirekt blixtnedslag kan
variera mycket, men utgdr ofta en betydande risk for
skador pa bade minniska, utrustning och material. Aven
dagar efter ett blixtnedslag som man kanske inte ens
har markt hdnder det ibland att baten plétsligt uppvisar
defekter i system eller material som i sin tur kan leda
till ytterligare foljdskador. Huruvida en bat klarar ett
askovdder &r inte bara en fraga om man har tur eller
inte, ett korrekt installerat blixtskyddssystem skyddar
bade dig och din bat.

HUR FUNGERAR ETT BLIXTSKYDD OMBORD?

Blixt- resp. askskyddssystem dr komplexa och har en
mycket viktig uppgift ombord. Installationen bér darfor
alltid utféras av en firma som ar experter pa detta
omrade. Ett tekniskt funktionellt skydd mot blixtnedslag
uppnas vanligtvis genom en kombination av blixtskydd
och &verspanningsskydd. Dessutom erbjuder det sa
kallade CMCE-systemet en alternativ 16sning som ar
avsedd att aktivt férhindra blixtnedslag genom att
avjonisera luften. De specifika atgdrder som maste vidtas
varierar ratt mycket beroende pa i vilket farvatten man
befinner sig och vilken typ av bat det ar fraga om.Vary,
aterforsdljare eller batelektriker kan ge rad och svar pa
manga fragor om dsk- resp. blixtskydd ombord och vidta
de atgdrder som dr nédvéndiga. Alla installationer skall

vara fackmassigt utférda, vi rekommenderar att anlita en
fackman for en slutlig bedémning och man bér dven be
den samme att utfirda ett dokument om detta.

VILKA MOJLIGHETER FINNS?
ASKLEDARE

En dskledares funktion ar att fanga upp den elektriska
energi, som for kort tid kan uppga till flera tusen volt
och ampere, och att sedan leda den vidare till jordningen.
Detta uppnds genom att alla ledande delar ombord
ansluts till varandra samt till jordningen och att de da har
en enhetlig elektrisk potential. Om installationen utfors
korrekt kan en dverféring pa manniskan forhindras och
skador pa baten minimeras. Beroende pa den 6nskade
omfattningen av skydd och batens utrustning monteras
en eller flera askledarstdnger av koppar eller stdl pa
toppen av masten och pd andra utsatta delar. Med en
korrekt installation skapas en skyddszon som ticker
alla omrdden ombord pa baten. Blixtens energi leds
till jordningen via askledarstangen. P4 segelbatar sker
detta via masten samt via vant och stag. P4 segelbatar
med en mast av trd samt pa motorbatar sker detta
med hjdlp av en kopparkabel som leder energin resp.
strdommen i riktning mot jordningen.Viktigt dr att férsdkra
sig om att askledarstdngen alt. dskledarstdngerna och
askledarna dr av tillrdcklig dimension. Jordningen sker
genom ett stalskroy, en insatt jordningsplat eller genom
sjdlva kolen. Seglare ska se till att jordningen befinner sig



under vattenytan dven vid kringning. Aven om blixten
nu kan ledas genom béten sa maste det dven finnas en
mojlighet i sjdlva baten fér en potentialutjdmning som
skydd mot éverspanning eller mot gnistor. Det innebér
att alla ledande delar méste vara anslutna till varandra
och till jordningen. Hit hor t.ex. ocksa spisen, diskbdnken,
handfat/diskho och batterier.

Det ar ytterst viktigt att askledarens anslutningar maste
kunna klara de enorma strémstyrkorna som en blixt har.
De flesta normala anslutningsdon som finns ombord pa
baten ldmpar sig inte for detta dndamal.

OVERSPANNINGSSKYDD

Dessa 4dr strombrytare som fungerar som
overspdnningsskydd och som skyddar efterfoljande
enheter som navigationsutrustning, belysning och annan
ansluten elektrisk utrustning ombord vid éverspanningar.
Denna form av blixtskydd férhindrar skador som kan
uppsta pa grund av induktiv och kapacitiv dverspanning
om blixten gar ner i omedelbar ndrhet av baten. For
att sdkerstilla ett effektivt dverspanningsskydd bér
ledningarna ombord ldggas i avskdrmade kabelkanaler
och sa kallade blixtstrom- & overspanningsledningar
installeras i elndtet ombord pad bdten samt i
landanslutningen och signalledningarnas in- och utgangar.
Ofta delas elektriska system upp i flera blixtskyddszoner
som dr separerade genom de ovan ndmnda ledningarna

som leder bort strommen.

ALTERNATIV MOJLIGHET: FORHINDRA ETT
BLIXTNEDSLAG

Till skillnad fran den konventionella metoden att
avleda en blixt har marknaden nyligen lanserat en
annan metod for att férhindra blixtnedslag ombord.
Det sa kallade CMCE-systemet fran Sertec anvdnder
principen potentialutjdmning sa att ingen blixt gar
ner i det skyddade omradet runt baten.Via CMCE
absorberas de stora negativa laddningarna i luften och
avleds neri havet eller marken. Denna process eliminerar
positivt laddade uppatstrdmmar och férhindrar ddirmed
bildandet av en blixtkanal eller en huvudblixt inom

enhetens tdckningsradie. Ju storre CMCE &r desto mer
negativ laddning kan enheten avleda och desto stérre dr
det skyddade omradet. Systemet krdver endast adekvat
jordning och ingen energiférsérining

Systemet, som ursprungligen utvecklades for att skydda
byggnader, har sedan vidareutvecklats speciellt f6r den
marina sektorn och lovar att minska sannolikheten
for blixtnedslag i det skyddade omradet med 99 %.
CMCE-systemet, om det ar korrekt installerat, godkdnner
Pantaenius som adekvat blixtskyddssystem.

| Europa sdljs CMCE-systemet for ndrvarande uteslutande
av firman ELNA i Hamburg, som har specialiserat sig pa
sdkerhets- och kommunikationsteknik samt elektriska
komponenter inom omradena luftfart, sjéfart och
fordonsteknik.

F A N

CMCE System

Blixten avleds genom jordning av vant och stag samt via mastfoten ner i kélen



Risk for brand

GAS | MOTORRUMMET

Ndr motorn inte startade sd bérjade dgaren till en Princess 32 att leta efter orsaken. Kort tid senare brann bdten.

Vad hade hdnt?

dsongsavslutning pd en marina i ndrheten av Berlin. En

batdgare forsoker forgdves att starta sin inombordare,
som helt enkelt inte vill starta dven efter flera forgéves
forsok. Alltsa borjar han med att leta efter orsaken. Han
gor vytterligare ett forsok att starta motorn med hjalp
av ett externt batteri, men inte heller detta hjilper. Nu
demonterar han tindstiften i motorn for att rengdra
och torka dem. Medan tidndstiften dr demonterade
trycker han pa startknappen for motorn for att avldgsna
overflédig bensin ur brannkamrarna. Efter flera nya
startforsok hor han en hiftig small och plotsligt stod hela
motorrummet i ljusan laga. Den chockade bdtsdgaren
hade tur i oturen: Han kunde rddda sig och skadades
inte. Skadan pa baten var emellertid stor. Nér brandkaren

VIKTIGT

For alla som sjdlv gdrna utfor olika arbeten pa sin
bat dr det mycket viktigt att tdnka pa, att bensin
som kommer i kontakt med omgivningsluft snabbt
kan bilda en ldtt antdndlig gas-luft blandning.
Dirfor rekommenderas det alltid att kontakta en
reapartionsverkstad som man litar pa, om man har
problem med att starta motorn.

anldnde var det knappt nagot kvar av till-skrovet.
FARLIGA ANGOR

Det finns manga orsaker att det kan bdrja brinna
ombord. En av de vanligaste orsakerna fér brand ombord
dr antdndbara gaser i motorrummet. Det hdnder valdigt
ofta att batdgare underskattar faran som en bensindriven
inombordare kan innebdra. Motorrum pd batar dr i regel
slutna system. Darfor kan angor hir samlas fortare dn
man tror och komprimeras. S& var det ocksa i detta
fall: Ndr batdgaren férsokte starta motorn och utférde
rengdringsarbeten samlades mdttade bensindngor
ohindrat i motorrummet. Ndr dessa blandades med
syre bildades en ytterst antdndbar gasblandning. En
enda liten gnista, som bildades vid tédndstiftkontakten
till motorlocket, rackte i detta fall for att antdnda
gasblandningen.



Gassystem

ANVAND GASOL, MEN PA ETT SAKERT SATT

Gasol dr ett rent, effektivt och enkelt alternativ — for att laga mat, for uppvdrmning eller kylning. Gasoldrivane system
finns idag ombord pd i stort varje bat. Men denna populdra energikdlla innebdr samtidigt ocksa vissa risker. Olyckor
med hdnder om och om igen och med delvis férédande materiella skador och personskador. Den frimsta orsaken
dr: ett otillrdckligt eller bristfdlligt underhdll av Gasolsystemet.

ill skillnad fran system monterade i hushall eller
husbil, finns ingen underhallsskyldighet for system
i batar.

Men vad hiander om vi far en ldcka pa gasolsystemet?
eftersom gasolen dr tyngre dn luft, samlas denna i
botten pa baten och da baten férhoppningsvis ar tét,
komprimeras gasen. detta i sin tur kan leda till att en
ytterst antdndbar blandning bildas och minsta lilla gnista
kan leda till katastrof. Aven om gasol inte &r giftigt i sig,
kan gasen trdnga bort luften och orsaka kvévning.

Men det finns ndgra snabba och enkla atgérder som man
kan vidta for att minska denna risk.Vi rekommenderar att
systemet kontrolleras vart annat ar, det dr vél spenderade
pengar. framfor allt dr det viktigt att kontrollera systemet
om man koper en begagnad bat. pa bade slangar och
regulator star tillverkningsaret och dessa skall bytas
efter hogst 6 an

Hall 6gonen &ppna dven om man just latit kontrollera
systemet, skall man alltid halla ett 6ga pa detsamma. Det
kan handa att dldre komponenter orsakar en ldcka utan
att detta upptdckts och man bdr vara extra noggrann
med slangar och regulatorn. Bra alternativ dr fjdrrstyrda
gasbrytare med vilka man kan stdnga av gastillférseln
direkt fran t ex spisen.Vidare kan en gasdetektor vara
en bra investering for sdkerheten ombord, men tdnk pa
att dessa inte skall placeras i taket som en brandvarnare,
utan langt ner i baten.

ATENr: 1 280 15
Typ EN§1 fr LPG

EMIE120M DIN4G11.BI30

Mg Blgh Ps;lbw &P
PRV

P& bdde gasregulatorn och pé gasslangen stdr tillver-
kningsdret. Bada dessa komponenter bér bytas ut efter
sex dr.

Gasdetektor



UNDVIK GPS-ASSISTERADE
GRUNDSTOTNINGAR!

Idag navigerar ndstan alla med hjdlp av en navigator/plotter eller surfplatta i baten. Den elektroniska navigationen
har i mdnga fall gjort navigationen och batdkandet sdkrare och tryggare, men det finns dven en del risker med att
lita pd navigator och elektroniska sjokort till 100%. Ett nyutgivet papperssjokort dr fortfarande det allra sdkraste att

navigera pa for fritidsskepparen.

Dér finns all information redovisad och presenterad
pa ett sdtt som kartografen noggrant planerat
for att du som navigator enkelt och tydligt skall kunna
ta till dig informationen och navigera sdkert. Samma
information som redovisas i de tryckta papperssjékorten
levereras till tillverkarna av elektroniska sjékort som
sedan sdtter sin egen design pa sjokortsdatat. Varje
tillverkare har sin egen design med egna symboler,
farger, texthantering med mera. Dessutom kan du som
anvandare gora en stor mangd val av vad som skall visas
och hur det skall visas. Det som sedan visas pa skiarmen
ar mycket sdllan ndgot som liknar papperssjokortet. |
ett papperssjokort finns all information redovisad och
"sorterad” pa ett sitt som gor den tillgdnglig direkt. | en
navigator maste man zooma ut for att fa éverblick, och
zooma in for att fa detaljupplsningen, och i utzoomat
lage kan inte all information redovisas, da skulle bilden
inte bli ldsbar. Detta gor att viss information "férsvinner”

i mer utzoomade ldgen, f6r att sedan "dyka upp” ndr man
zoomar in. Navigerar man i fér utzoomat lage riskerar
man att inte se viktig information som exakta djup pa
grundklackar eller annan viktig information. Detta riskerar
man inte att missa om man har ett papperssjokort
bredvid sig ocksa.

Ett "problem” som manga inte d&r medvetna om ar
att stora delar av vara farvatten har mycket gamla
sjdmdtningar, sdrskilt i grunda vatten dar vi fritidsskeppare
ofta haller oss. Med mitningar gjorda i mitten och slutet
av 1800-talet som grund for dagens digitala sjokort
kan man kanske forsta att det med dagens exakta
GPS-navigation finns stor risk for "GPS-assisterade
grundstétningar”, men dven sjométningar sa sent som
under |980-talet har en noggrannhet som inte matchar
dagens GPS-teknik.



Ladser man det finstilta pa ett sjokort sa star det att det
inom vissa omraden kan finnas positionsfel pa upp till
50 meter —en &, en brinning eller en undervattenssten
kan alltsa "fara omkring” +- 50 meter positionsmassigt,
samtidigt som var navigator visar var position med en
eller ett par meters noggrannhet. Detta d4r manga inte
medvetna om idag, utan navigerar valdigt "snalt” runt
uddar och grund.

Man ska ocksa vara medveten om att dven om navigatorn
dr modern sa dr det en viss efterslapning pa skdrmen,
positionen som visas dar dr var man befann sig fér en
stund sedan och inte i just detta nu (om man inte ligger
helt still forstas). Ju snabbare man kér desto storre
blir denna eftersldpning. Ytterligare ett "problem’” med
de elektroniska sjokorten dr att det dr mycket svart
att se varifrdn/vem som levererat datat. | Sverige ar
det Sjofartsverket som har heltickande sjokortsdata
langs kusterna. Sedan har vi pa Hydrographica gjort
detaljerade specialsjdkort i en del omraden. Har man
papperskort dr det ju tydligt vem som svarar fér datat,
men pa en navigator dr det mycket svart att se vem som
levererat datat till det elektroniska sjokortet. Dessutom
dr det sd att pa Hydrographicas sjokort finns det en
2-meters djupkurva och en 3-meters djupkurva, men i
sjokortsdatat fran Sjofartsverket finns ingen 2-meters

djupkurva, bara 3, 6, 10 osv. Detta har i flera fall orsakat
onddiga tillbud och grundstdtningar da det i det digitala
sjdkortet mycket sillan tydligt framgar att man nu
kommit in i ett omrade med data fran Hydrographica
och att den (oftast) morkbla fargytan inte representerar
3 meters vattendjup utan 2 meters djup. Att det ofta ar
sparsamt med djupkurvsiffror i de elektroniska sjokorten
gor det inte ldttare att observera detta.

Att navigera digitalt pa plotter dr bekvimt och oftast
sdkert, men den kloke har alltid ett papperskort bredvid
sig och litar inte till 100% pd vad som visas pd skdrmen!

Jesper Sannel
Hydrographica




All

o

tid vid din sida: Jim Arvidsson,

, Per Lindberg, Kirstin Grosskopf och Bo Bergquist

MEET THETEAM

Pd kontoret har vi givetvis specialister bade pd segel- och motorbdt och tvd av dom finner du i vdrt skadeteam. Nedan

har vi en kort presentation av Per och Jim frdn teamet.
PER LINDBERG

Eller Pelle som han kallas till vardags har arbetat pa
Pantaenius sedan 2014 och &r efter sina manga ar pa
Seldéns och senare som riggare i egen regi, vélkidnd
inom seglarvdrlden. Pelle har hjdlpt ett ordkneligt antal
seglare med deras riggproblem och var dven ansvarig
for riggarna pa alla Swedish Match Cupbatar under ett
antal ar. Seglarkarridren tog fart for ganska exakt 50 ar
sedan i Harndsand och som for dom flesta av oss, i en
optimist. Darefter har det blivit ett antal olika klasser och
Pelle dr fortfarande med och seglar Drake nar tillfille ges.
Pelle haller dven kurser i splitsning med mera och har
pa kontoret har Pelle med jamna mellanrum temakvallar
med rigg i fokus. Pelle tar hand om alla sorters skador,
men dr specialiserad pa segelbdtar.

JIM ARVIDSSON

Jim som arbetat hos oss sedan 2017, dr fédd och
uppvuxen pa batbyggarén Orust och med havet som
ndrmsta granne, dr det dar Jim tillbringat stérre delen av
sin uppvéxt. Redan som liten borjade han hjdlpa sin far
pa det egna batvarvet och har givetvis med sig massor
av erfarenhet ddrifran. Som attaaring fick Jim sin forsta
optimist och trots att det ar for motorbatar Jims hjirta
klappar mest, har Jim dven hunnit med langsegling i sitt
liv. Fére Pantaenius var Jim inom fartygsbranschen och
bytet 6ver till batskadereglerare for nagra ar sedan var
ett helt i linje med Jims intressen och erfarenheter. Jim
ar den som har mer fokus pa motorbatar, men givetvis
hjdlper han dven till pa segelbatssidan.



VAD SKA MANTANKA PAVID EN SKADA

Oavsett om du dr ansvarig eller inte, dr en olycka alltid en extremt obehaglig situation och innebdr olika rdttigheter
och skyldigheter.Vi har sammanstallt vad som madste sdndas in vid hdndelse av en skada, samt anvdndbar information

om sjdlva skadeprocessen.

| Anmil skadan sa snart som maojligt och upplys
om telefonnummer ddr vi kan na dig.

) Forsok alltid att begransa skadan sd mycket
som mojligt.

3 Stdld, inbrott och skadegdrelse skall alltid
polisanmdlas.

4 Detédralltid bra att ta foto av alla involverade
batar speciellt om det dr en annan eller
utlandsk part inblandad och ta eventuella
vittnesuppgifter. Crewmitglieder kénnen
versichert werden.

DU NAR OSS DYNGNET RUNT

Méndag till fredag fran ki 09:00 - 16:30

0303-44 50 | |

Vid akut skada utanfor kontorstid ring vart journummer:
+46 767 65 88 00

skador@pantaenius.se

Har du varit involverad i kollisionsskador skall
du ALLTID upplysa om motpartens namn,
adress samt férsdkringsbolag.

Om vi anvdnder en besiktningsman kan du
alltid vara med sjélv.

Ta aldrig pa dig ansvar infér tredje man utan
vart samtycke.

Repareras baten av ett vary, skall varvet
ALLTID kontakta oss innan reparationen
pabdrjas



PANTAENIUS -
ALLTID | NARHETEN

SVERIGE

Pantaenius AB
Hamngatan 25
44267 Marstrand
Tel. 0303 44 50 00
info@pantaenius.se
pantaenius.se

INTERNATIONAL

Storbritannien*® Spanien

Plymouth - Tel. +44 1752 22 36 56 Palma de Mallorca - Tel. +34 971 70 86 70
info@pantaenius.co.uk info@pantaenius.es

Monaco Tyskland

Monaco - Tel. +377 97 70 12 00 Hamburg - Tel. +49 40 37 09 1234
monaco@pantaenius.com yacht@pantaenius.com

Danmark Australien

Skive - Tel. +45 97 51 33 88 Sydney - Tel. +61-(02)-9936 1670
info@pantaenius.dk info@pantaenius.com.au
Osterrike Polen

Vienna - Tel. +43 | 710 92 22 Gdansk - Tel. +48 58 35 06 131
info@pantaenius.at info@pantaenius.pl

ANSVARIG UTGIVARE

PANTAENIUS AB KUNDTJANST / FORSALJNING
Hamngatan 25

44267 Marstrand Ansoka om en offert

Tel. 0303 44 50 00 Tel: 0303 — 44 50 00

info@pantaenius.se info@pantaenius.se

pantaenius.se

DESIGN/PRODUKTION

Headquarters Hamburg Werbeagentur jOURTELEFON
Oberhafenkontor (vid akuta drande)
Stadtdeich 27 - 20097 Hamburg

Tel. +49 40 87 87 99 24 Pantaenius dygnet runt
info@hghh.de Tel: +46 767 65 88 00

hghh.de skador@pantaenius.se




